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1. Aufgabenstellung

Kommunen mit Straf3en mit einer Verkehrsbelastung von mehr als 8.200 Kfz/24h haben nach EU-
Umgebungslarmrichtlinie (EU-Richtlinie 2002/49/EG [30]) und der Umsetzung in deutsches Recht
mit den Paragrafen § 47a-f des Bundesimmissionsschutzgesetzes [10] einen Larmaktionsplan aufzu-
stellen. Ziel der Larmaktionsplanung ist die Bewertung und Bekéampfung von Umgebungslarm.

Die Mitgliedstaaten der EU haben gemal Artikel 8, EU-Umgebungslarmrichtlinie [30] daftir zu sor-
gen, dass die zustdndigen Behdrden die Larmprobleme regeln und Larmaktionsplane ausarbeiten.
Dabei ist die Offentlichkeit zu Vorschlagen der Aktionsplane zu héren, bzw. soll sie die Méglichkeit
bekommen, rechtzeitig und effektiv an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionspléane mit-
zuwirken (EU-Umgebungslarmrichtlinie Art. 8, Absatz 7, Satz 1 [30]).

Im Rahmen der Larmaktionsplanung soll die Larmbelastung erfasst und in LA&rmkarten dargestellt wer-
den. Die 34. BImSchV [42] konkretisiert die Anforderungen an Larmkarten nach § 47¢ des BImSchG
[10]. Die Larmkarten dienen der Information der Kommunen und der Offentlichkeit. Auf Grundlage
der Larmkarten kénnen - unter Beteiligung der Blirger — von den Fachplanern MalRnahmen entwickelt
werden, die dem Larm entgegenwirken. Die Einbeziehung und Zusammenarbeit der relevanten Fach-
behdrden ist eine der Starken der Larmaktionsplanung (Managementansatz). Die Einbindung der
Larmaktionsplanung in eine Ubergeordnete Rahmenplanung, die auch alle weiteren larmunabhangi-
gen Aspekte der Kommunen ber(cksichtigt, ist daher zu empfehlen. Der Managementansatz zielt auf
eine ganzheitliche Problemlésung in Kommunen hin. Um die notwendige Beteiligung an Planungspro-
zessen sicherzustellen, sind die Trager 6ffentlicher Belange (TGB) in das 6ffentlich-rechtliche Verfahren
einzubinden.

Die EU-Richtlinie [30] hat nicht allein Gesundheitsgeféahrdung im Fokus, sondern auch Bel&stigung. Es
gehtin Artikel 1 darum, ,,schadliche Auswirkungen, einschlieBlich Beléstigung, durch Umgebungslarm
zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern®. Die geschatzte Anzahl der Betroffenen von
Pegeln {iber 55 dB(A) im Zeitraum Ly, und Pegeln iiber 50 dB(A), optional 45 dB(A), im Zeitraum
Lign SINd zu erfassen.

Die Larmaktionsplanung soll nicht nur Larm mindern, sondern auch ruhige Gebiete schiitzen. Bei Aus-
weisung von ,,ruhigen Gebieten“ gelten diese als ein Abwagungskriterium, das behdrdenverbindlich
bei zukinftigen Planungen zu beriicksichtigen ist. Es soll dabei der Aspekt im Vordergrund stehen, wo
und in welchem Umfang Flachen im kommunalen Gebiet benétig werden, um die Erholungsfunktion
fur die Bevolkerung sicherzustellen.

Im Rahmen einer detaillierten, schalltechnischen Untersuchung sollen auf Basis der aktuellen Larmkar-
tierung die Moglichkeiten der Larmminderung diskutiert (Geschwindigkeitsreduzierungen, Wechsel
Fahrbahnbelage, Schallschutzabschirmungen) und ein Larmaktionsplan aufgestellt werden. Die er-
stellten Larmkarten sowie Betroffenheitsanalysen bieten die Mdéglichkeit, offensichtliche larmtechni-
sche ,,Brennpunkte* innerhalb des Stadt/Gemeindegebietes zu erkennen, diese hinsichtlich der
»Dringlichkeit“ objektiv zu bewerten und ggf. darauf mit Schallschutzmalinahmen gezielt zu reagie-
ren. Flr die erkennbaren Larmkonflikte kdnnen dann in Abhangigkeit von ihrer schalltechnischen Re-
levanz, d.h. insbesondere der Auswirkungen auf die betroffenen Anwohner, konkrete MalRnahmen
erarbeitet werden bzw. bei bereits geplanten MalRnahmen deren Wirksamkeit eingeschétzt bzw.
iiberprift werden. Die Vorschlage der Biirger aus der Offentlichkeitsbeteiligung werden bei der Erar-
beitung von MaRnahmen berticksichtigt.

Mit der Durchfihrung der Untersuchung wurde die Moéhler + Partner Ingenieure GmbH am
19.06.2023 von der Gemeinde Grinheide (Mark) beauftragt.



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 781-01465 Seite 10 von 49

2. Ortliche Gegebenheiten

Die Gemeinde Griinheide (Mark) liegt im nérdlichen Teil des Landkreises Oder-Spree im Land Bran-
denburg. Die Gemeinde mit ihren ca. 9.100 Einwohnern liegt am Miggelspree-Locknitzer Wald- und
Seengebiet. Durch die Gemeinde verlauft die Bundesautobahn 10 von Norden nach Siiden. Die
nachstgelegenen Autobahnausfahrten sind Freienbrink, Freienbrink-Nord und Erkner an der A10.

Im vorliegenden Fall der Gemeinde Griinheide (Mark) werden die Mindestanforderungen an die
Verkehrsbelastung an zwei Hauptverkehrsstralien (A 10, L 38), sowie die Kreisstral’e K 6755 (iber
eine Lange von insgesamt ca. 12 km erreicht. Es wurde im Rahmen der Larmkartierung ([1], [12])
eine geschatzte Anzahl von 1.344 Betroffenen mit Ly, > 55 dB(A) und von 1.841 Betroffenen mit
Lueur > 45 dB(A) ermittelt [12].
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3. Grundlagen und rechtlicher Rahmen

3.1 Allgemeines

Im Juni 2002 verabschiedete das Europdische Parlament die Richtlinie 2002/49/EG (ber die Be-
wertung und Bekampfung von Umgebungslarm (EU-Umgebungslarmrichtlinie [30]). Die Richtlinie be-
trifft den Umgebungslarm, dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks
oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land oder in der
Umgebung von Schulgeb&uden und Krankenh&usern ausgesetzt sind. Gemall § 47b des BImSchG
[10] wird ,,Umgebungslarm* als belastigendes oder gesundheitsschadliches Gerausch im Freien, ver-
ursacht durch Aktivitaten von Menschen, einschliel3lich des Larms, der von Verkehrsmitteln, Stral3en-
verkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeit ausgeht, definiert.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [30] wurde mit der Novellierung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (6. Teil, 88 47af [10]) und durch den Erlass der Verordnung (iber die Larmkartierung — 34.
BImSchV [42] in deutsches Recht umgesetzt. Nach § 47d Absatz 1 BImSchG [10] stellen die zustéan-
digen Behdrden Larmaktionsplane auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt
werden. Nach 8§ 47d Absatz 2 Satz 2 BiImSchG [10] soll es auch Ziel der Larmaktionspléane sein,
~ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen®.

Larmaktionsplane werden auf Grundlage von Larmkarten, die gemaR 8 47c BImSchG [10] erstellt
werden, erarbeitet. Die Larmkarten sind gemal 8 47c¢ Absatz 4 BiImSchG [10] mindestens alle fiinf
Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Erstellung zu uberprifen und bei Bedarf zu iiberarbeiten. Anhalts-
punkte fiir die Uberpriifung bestehender Larmkarten sind u. a. Anderungen der Verkehrsverhéltnisse,
der Bebauungsstruktur, der Einwohnerzahlen sowie zwischenzeitlich durchgefiihrte La&rmschutzmaR-
nahmen. Die 34. BImSchV [42] konkretisiert die Anforderungen an Larmkarten nach 8 47c¢ des BIm-
SchG [10].

Die Farbgebung der Larmkarten basiert auf den Farben, die nach DIN 45682, Ausgabe April 2020
[7], festgelegt wurden. Diese Isophonen-Bander sind filr den Ly, ab 55 dB(A) bis 59 dB(A), ab 60
dB(A) bis 64 dB(A), ab 65 dB(A) bis 69 dB(A), ab 70 dB(A) bis 74 dB(A) sowie ab 75 dB(A) und
den Ly, ab 50 dB(A) bis 54 dB(A), ab 55 dB(A) bis 59 dB(A), ab 60 dB(A) bis 64 dB(A), ab 65
dB(A) bis 69 dB(A) sowie ab 70 dB(A) und optional ab 45 dB(A) bis 49 dB(A).

In Brandenburg obliegt die Zustandigkeit der Larmkartierung der Hauptverkehrsstralen — losgeldst
von der Stral’enbaulastiragerschaft — den Stadten und Gemeinden. Die Larmkarten der 4. Runde
wurden fur das Bezugsjahr 2022 ([1], [12]) erstellt. Die Ermittlung der kartierungspflichtigen Stral3en
erfolgte auf Grundlage der manuellen/temporaren StralRenverkehrszéhlung (SVZ) der Bundesanstalt
fur StralRenwesen (BASt). In die Kartierung wurden ausschlief3lich die Straenabschnitte mit einer
Verkehrsbelegung von 8.200 Kfz/Tag und héher einbezogen.

Nach einem im Jahr 2022 getroffenen Urteil des EuGH [37] zieht eine Verpflichtung zur Larmkartie-
rung zwangslaufig auch eine Pflicht zur Larmaktionsplanung nach sich. Ein Ermessensspielraum be-
steht nur bei der Frage, ob und welche Malinahmen vorgesehen werden, nicht aber bei der Aufstel-
lung des Larmaktionsplans. Zu den Grundpflichten der Larmaktionsplanung zahlt die Beteiligung der
Offentlichkeit. Abgesehen von rechtlich vorgesehenen Mindestinhalten obliegt die Planausgestaltung
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dem Ermessen der zustandigen Behorden. Wenngleich die Festlegung von Larmminderungsmafnah-
men und die Ausweisung ,,Ruhiger Gebiete* Kernelemente der Larmaktionsplanung darstellen, be-
steht hierzu keine Verpflichtung.

Die Mindestanforderungen fiir die Larmaktionsplanung werden in Anhang V der Umgebungslarm-
richtlinie [30] aufgezahlt. Anforderungen an Inhalt und Form der Larmaktionspléne ergeben sich da-
bei aus dem 8§ 47d Absatz 2 des BImSchG [10] in Verbindung mit Anhang V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie [30]. Fir die Berichterstattung an die Kommission ist der Anhang VI der
Richtlinie 2002/49/EG [30] zu beachten.

Larmaktionsplane kénnen Auswirkungen auf andere Planungen wie Bauleitplane, Regionalpléne, Ver-
kehrspléane und Luftreinhalteplane haben und ermdglichen dadurch eine gesamtplanerische Prob-
leml6sung und -vermeidung. Viele larmbedingte Konfliktfélle, die im Nachhinein hohe Kosten verur-
sachen, kdnnen vorausschauend vermieden werden. Eine gesamtstadtische Betrachtung unter Ver-
zahnung der Larmaktionsplanung mit der Verkehrsentwicklungsplanung und der Bauleit- bzw. Stadt-
entwicklungsplanung sowie mit der Luftreinhalteplanung hat sich bewahrt [7]. Mit dem gesamtplane-
rischen Ansatz sind Synergieeffekte nutzbar und es kénnen erhebliche Kosteneinsparungen erreicht
werden.

Larmaktionsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen, ansonsten alle fiinf Jahre zu iberpriifen und
erforderlichenfalls zu tiberarbeiten.

3.2 Berechnungsmethodik

GemaR 8 5 Absatz 1 der 34. BImSchV [42] erfolgt die Ermittlung der Larmbelastung ausschlief3lich
durch Berechnung. Dabei werden die Larmindizes Lo, (Zeitraum 12 Stunden zwischen 6-18 Uhr),
Levening (Zeitraum 4 Stunden zwischen 18-22 Uhr) und Ly, (Zeitraum 8 Stunden zwischen 22-6 Uhr)
berechnet, die A-bewertete &quivalente Dauerschallpegel iiber einen Beurteilungszeitraum von einem
Jahr (hinsichtlich Wetterbedingungen durchschnittliches Kalenderjahr) darstellen. Der LArmindex Ly,
ist als gewichtetes Mittel (stérkere Wichtung des Abend- und Nachtzeitraumes) wie folgt definiert;
aufgrund der erhdhten Larmempfindlichkeit werden wahrend des 4-stiindigen Abend-Zeitraums und
des 8-tlindigen Nacht-Zeitraums Gewichtungsfaktoren von 5 dB(A) (abends) bzw. 10 dB(A) (nachts)
beaufschlagt:

LEvening+5 LNight+10>

1 Lpg
LDEN=10*lgﬁ<12*101_oy+ 410 10 +8x10 10

Gemal § 4 Absatz 1 der 34. BiImSchV erstrecken sich die Larmkarten auf sémtliche darin gelegene
Hauptverkehrsstraen (> 8.200 Kfz/24h), sowie auch auf sonstige Stral3en, soweit sie erheblichen
Umgebungslarm hervorrufen. Sonstige StraRen kénnen StraRen sein, die zwar eine Verkehrsbelas-
tung von weniger als 8.200 Kfz/24h haben, aber aufgrund der Straendeckschicht (Pflaster) oder
aufgrund des Verlaufes in einer ,Hauserschlucht“ zu vergleichbaren Larmbelastungen fiihren, wie
andere StraRen mit einer Verkehrsbelastung > 8.200 Kfz/24h.

Bei der Ausarbeitung von Larmkarten flr den StralRenverkehr ist die Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen (BUB [6]) anzuwenden:
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Die Gesamtschallemission aller Fahrzeuge wird durch Kombination von vier Fahrzeugklas-
sen bestimmt; leichte Kraftfahrzeuge (z.B. Pkw, SUV), mittelschwere Fahrzeuge (z.B. Liefer-
wagen, Busse, Wohnmobile), schwere Fahrzeuge (z.B. Busse mit drei oder mehr Achsen,
groRe Lkw) und zweiradrige Kraftfahrzeuge (z.B. Mopeds, Motorréader).

Einfllisse der StraRenoberflache, von StraRensteigungen, von Kreuzungen, von Kreisverkeh-
ren wurden entsprechend der BUB [6] durch Zu- oder Abschlage ber(cksichtigt.

Die Berechnung ist fur die acht Oktavbander mit den Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz
vorzunehmen.

Die Darstellung des Verkehrsflusses erfolgt durch eine Quelllinie, wobei die Quelllinie bei
StralRen mit zwei Richtungsfahrbahnen i.d.R. in der Mitte der beiden Spuren modelliert wird.
Bei mehrspurigen Stral3en wird eine Quelllinie je Fahrbahn in der &uf3eren Fahrspur model-
liert.

Fir die Ermittlung von Larmbelasteten Fl&chen, Bewohnern, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user
wird die Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB [2])
herangezogen. Die Betroffenheitsstatistik belegt, wie viele Bewohner durch Stral3enverkehrslarm be-
lastet sind. Fur die Ermittlung der Betroffenheiten werden sogenannte Gebaudelarmkarten erstellt. Die
betroffenen Einwohneranteile werden in vordefinierte Pegelklassen summiert. Dabei ist die Anzahl
der Betroffenen auf die nachste Hunderterstelle auf- oder abzurunden (84 Absatz (5) der 34. Bim-
Schv [42]).

Fir die Ermittlung der Immissionsorte eines Geb&audes werden auf einer Héhe von 4 m (iber
Geléande entlang den Gebéaudefassaden Berechnungspunkte 0,1 m vor den Fassaden er-
zeugt, wobei Fassaden in regelméfiige Abschnitte unterteilt werden, deren Lange nicht mehr
als 5 m betragt. Schallreflexionen werden an der ,,eigenen”, betrachteten Fassade nicht be-
rlicksichtigt.

Die Festlegung der Immissionsorte erfolgt Uber das Schallausbreitungsberechnungspro-
gramm SoundPLANNoise.

Die Berechnungspunkte eines Geb&udes werden in eine untere und eine obere Halfte, ba-
sierend auf dem Medianwert aller fiir das Geb&ude berechneten Gerduschpegel aufgeteilt.
Auf die Berechnungspunkte in der oberen Hélfte des Datensatzes ist die Anzahl der Bewoh-
ner gleichmagig zu verteilen. In der unteren Halfte werden den Berechnungspunkten keine
Bewohner zugewiesen.

Folgende Abbildung zeigt ein Beispiel, in welchen Abstanden die Immissionsorte gesetzt werden.
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Abbildung 1:  Grundlagen — Beispiel fir Empfangsorte um ein Gebaude nach BEB [2]

Vorgehensweise bei der Zuordnung der Bewohner zu Fassadenpegeln (Beispiel: 120 Bewohner)

Maximalansatz Medianansatz Gleichmabige Verteilung
54 dB(A) 54 dEllfA]l 54 dB(A)
30EW
58 dB(A) 57 dB(A) 57 dB(A) {
o e —>|| 60EW — —>|[ 30Ew | [ 30Ew [|l&="
59 dB(A) 59 dB(A}
120 EW 60 EW 30 EW
A T T
65 dB(A)
65 dB(A) 635 dB(A)
Pegel-EW-Verteilung Pegel-EW-Verteilung Pegel- EW-Verteilung
65 dB(A) — 120 EW (= 100%) 65 dB(A) — 60 EW (= 50%) 65 dB(A) — 30 EW (= 25%)
_SEdB(A) - 60 EW (= 50%) 59 dB(A)— 30 EW (= 25%)
57 dB(A) — 30 EW (= 25%)
54 dB(A) — 30 EW (= 25%)

Abbildung 2:  Grundlagen — Beispiel Zuordnung Bewohner zu Fassadenpegeln [13]

3.3 Ablauf der Larmaktionsplanung

Es existieren keine detaillierten Vorschriften zum verfahrensméagigen Ablauf. Nach den LAI-Hinweisen
zur Larmaktionsplanung [17] kénnen zur Orientierung grundsatzlich die etablierten Verfahrensschritte
der Bauleitplanung herangezogen werden. Uber die Ausgestaltung des Verfahrens ist im Einzelfall
zu entscheiden, da unterschiedliche Larmbelastungen, die GrofRe und Struktur der Stadte/Gemein-
den, die Ortlichen Rahmenbedingungen und die Planungsstrukturen in den Stadten/Gemeinden sehr
unterschiedlich sind. Ein unverhaltnismagig hoher Aufwand sollte vermieden werden.
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0. Verdffentlichung der Larmkarten

1 Frithzeltige Mitwirkung der Offentlichkeit und Beteiligung

’ anderer Behérden st 61
Lt
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Abbildung 3:  Grundlagen — schematischer LAP-Ablauf, Empfehlung nach [17]

3.4 Beteiligungen

3.4.1 Offentlichkeitsbeteiligungen

Bedeutsam ist die gesetzlich vorgeschriebene Information und Beteiligung der Offentlichkeit. Insbe-
sondere Betroffene sollen die Mdglichkeit erhalten, (iber die Planung informiert zu werden und aktiv
an Lésungen bzw. Ideenentwicklungen zur Larmminderung mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwir-
kung sind im Larmaktionsplan zu beriicksichtigen.

Eine klassische Vorgehensweise bei der Larmminderungsplanung ist nur bedingt wirksam, wenn sie
unabhangig von stadteplanerischen, landschaftsplanerischen und verkehrsplanerischen Aspekten um-
gesetzt wird. Weiterhin kdnnen durch punktuelle Larmminderungsmafinahmen an einem Larmschwer-
punkt negative Sekundareffekte, wie Schleich- und Verdrangungsverkehre, auf andere Gebiete und
Bereiche verursacht werden. Die Larmaktionsplanung bietet hierbei die richtigen Instrumente, um eine
effektive und zusammenfiihrende Untersuchung zu ermdéglichen. Das Thema ,,Ruhige Gebiete* wird
fachlich korrekt und inhaltlich sinnvoll beriicksichtigt. Denn sie wird einerseits alle funf Jahre aktualisiert
und bietet die Mdglichkeit des Monitorings von umgesetzten MaRnahmen und anderseits ist sie von
einer intensiven Birgerinformation und Birgerbeteiligung zu begleiten.

Der Offentlichkeit ist nach den LAI-Hinweisen [17] hierbei zumindest ein Rederecht bei den Beratun-
gen des Larmaktionsplans in gemeindlichen Gremien einzurdumen, um den Anforderungen des
§ 47d, Absatz 3 BImSchG [10] zu geniigen. In der Regel ist eine zweistufige Beteiligung der Offent-
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lichkeit mit jeweils ortsliblicher Bekanntmachung erforderlich. Beispielsweise bei geringen Larmbelas-
tungen kénnen in Einzelfallen Phase 1 und Phase 2 zeitlich verknipft werden. Nach LAI-Hinweisen
[17] sollte beachtet werden:

Offentlichkeitsbeteiligung Phase 1:
o Unterrichtung der Bevolkerung tiber die Ergebnisse der Larmkartierung.
0 Unterrichtung Uber die Erforderlichkeit der Planaufstellung bzw. -Uiberprifung.
0 Unterrichtung Uber die allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung.
o ggf. Unterrichtung liber den zu lberpriifenden Larmaktionsplan der letzten Runde.

o ggf. Unterrichtung tber erste verschiedene Vorschlage zur Larmminderung und die
vsl. Auswirkungen.

o Ermoglichung, dass Birger eigene Vorschlage einbringen bzw. aktiv und effektiv
mitwirken.

Offentlichkeitsbeteiligung Phase 2:

0 Nach ortsiiblicher Bekanntmachung des LAP-Entwurfes und Auslegung der Doku-
mente, wird Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben. Die Fristen sollten den in an-
deren Verfahren (iblichen Fristen angeglichen werden (vier Wochen Auslegung und
zwei weitere Wochen AuRerungsfrist).

o FristgemaR eingegangene Stellungnahmen werden von der zustandigen Behorde
bei der Entscheidung tber die Annahme des Larmaktionsplanes beriicksichtigt.

Elektronische Beteiligungsverfahren (E-Partizipation) bieten nach den LAl-Hinweisen [17] im Vergleich
zu den klassischen Verfahren erweiterte Mdglichkeiten. Sie haben den Vorteil, dass man in relativ
kurzer Zeit und mit geringem Ressourcenaufwand viele Blirgerinnen und Biirger einbinden und damit
eine hohe Beteiligungsqualitat erzielen kann. Zudem kann ein Online-Verfahren die zustandige Be-
horde bei der Auswertung der elektronisch vorliegenden Vorschlage unterstiitzen.

3.4.2 TOB-Beteiligung

Nach den LAI-Hinwiesen [17] sollten die Behtrden, deren Aufgabenbereich durch die Planung tan-
giert wird, friihzeitig in das Verfahren eingebunden werden. Insbesondere solche Behdrden, in deren
Zustandigkeit die Umsetzung von MalRnahmen gemaR 8§ 47d Absatz 6 i. V. m. 8 47 Absatz 6 Blm-
SchG [10] liegt, wie bei einer straf’enverkehrsrechtlichen Anordnung, sind friihzeitig einzubinden.
Hierbei sind die StraRenverkehrsbehdrden gehalten, ihre Expertise im Rahmen ihrer Beteiligung am
Planaufstellungsverfahren einzubringen.

MaRnahmen, die im Entwurf des Plans vorgesehen sind, sollten nach den LAI-Hinwiesen [17] unbe-
dingt, spatestens vor der Phase 2 der Offentlichkeitsbeteiligung mit der fachlich zustandigen Behdrde
abgestimmt werden, um so die Mdglichkeit einer Umsetzung der genannten Malnahmen festzustel-
len, bevor diese endgilltig in den Plan aufgenommen werden.

Zum LAP-Entwurf soll formell die Stellungnahme der beteiligten Behérden und Trager 6ffentlicher Be-
lange eingeholt werden (Phase 2). Die Stellungnahmen sind in die Abwagung einzustellen.
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3.4.3 Beteiligung politischer Gremien

GemaR § 47d BImSchG [10] sind die Stadte/Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen
Behdrden verpflichtet, Larmaktionsplane aufzustellen. Sowohl die Aufstellung als auch die Umsetzung
von LarmschutzmaRnahmen bedirfen des Einsatzes von Haushaltsmitteln, so dass eine friihzeitige
Information und Einbindung politischer Gremien notwendig ist.

Im Unterschied etwa zum Bebauungsplan, der geméaf 8 10 Absatz 1 BauGB als Satzung zu beschlie-
Ren ist, fehlt es an einer vergleichbaren gesetzlichen Regelung fir Larmaktionsplane. Mangels einer
derartigen gesetzlich angeordneten Rechtsformlichkeit sind Larmaktionsplane deshalb weder als Sat-
zung noch als Rechtsverordnung zu beschlieBen. Vermehrt werden Larmaktionsplane als Verwal-
tungsvorschrift &hnelnd angesehen. Aufgrund ihrer normahnlichen Wirkung lassen sie sich jedoch
insbesondere mit Flachennutzungsplanen vergleichen.

3.5 Vergleich aktueller Ergebnisse mit den Ergebnissen der 3. Runde von 2017

Im Rahmen der Larmkartierung 2022 wurde eine Neuberechnung aller Larmkarten erforderlich, da
seit dem 31. Dezember 2021 die in der ,,Bekanntmachung der Berechnungsverfahren fiir den Um-
gebungslarm nach 8 5 Absatz 1 der Verordnung tber die Larmkartierung (34. BImSchV)* [3] ge-
nannten Berechnungsverfahren verpflichtend anzuwenden sind. Diese I6sten die bislang in Deutsch-
land verwendeten vorlaufigen Berechnungsmethoden fiir den Umgebungslarm ab.

Hinsichtlich der Entwicklung der Larmbetroffenheiten gegentber der Situation in den zuriickliegenden
Runden gilt daher zu beachten, dass aufgrund der neu eingefiihrten Berechnungsmethoden eine un-
mittelbare Vergleichbarkeit zu den Ergebnissen der vorherigen Kartierungsrunden ist in der Regel
nicht gegeben ist. Die harmonisierte Larmkartierung der 4. Runde gleicht daher einer EU-weiten Erster-
hebung.

In den LAI-Hinweisen zur Larmkartierung [18] wurden fir ein Testgebiet Vergleichsberechnungen der
StralRenverkehrslarmbelastung der bisherigen VBUS [43] und der aktuellen BUB [6] durchgefiihrt.
Tendenziell wurde festgestellt:

Im Einwirkbereich von Autobahnen wird mit Anwendung der BUB [6] eine deutlich hdhere
Larmbelastung ausgewiesen. Uber fast alle Pegelklassen vergroRert sich die Flache der ein-
zelnen 5 dB-Isophonen-Bander erheblich, abhéngig von der konkreten Verkehrszusammen-
setzung bis hin zu einer Verdopplung. Sofern sich der Schall weitgehend ungehindert aus-
breiten kann, ist bei den nachrangigen StralRen ein ahnlicher Effekt mit einer VergroRerung
der verlarmten Flachen zu beobachten.

Fdr den innerdrtlichen Bereich mit komplexer Bebauung und Abschirmung kann eine pau-
schale Aussage nicht getroffen werden. Die konkreten Unterschiede héangen zwischen Be-
rechnung nach VBUS [43] und BUB [6] von der ganz individuellen Vor-Ort Situation ab. Hier
kumulieren sich Unterschiede bei den Eingangsdaten (Verkehrszusammensetzung, StralRen-
belag u.v.m.) mit Effekten bei der Schallausbreitung. Gerade bei enger Bebauung und gerin-
ger Distanz zur Quelle ist, u.a. aufgrund des Wegfalls des Zuschlags fir Mehrfachreflexionen
(Drefl), in den hohen Pegelklassen eine Abnahme der Belastung festzustellen, wahrend im
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direkten Einwirkbereich von Kreuzungen und Kreisverkehren aufgrund des neu eingefiihrten
Zuschlags die Belastung bis zu maximal 3 Dezibel héher liegen kann.

Auch ohne die erheblichen Anderungen aufgrund des in der BEB [2] neu eingefiihrten Ver-
fahren zur Ermittlung der Belasteten ist ein allgemeingiltiger Vergleich der Larmkarten nach
VBUS [43] und BUB [6] nicht moglich.

3.6 Weitere Larmquellen aul3er Hauptverkehrsstralen

Neben dem StralRenverkehrslarm existieren oftmals Larmbelastungen durch Schienenverkehr, Flug-
verkehr sowie durch gewerbliche, industrielle, sportliche und freizeitliche Anlagen. Die Aufstellung
von Larmkarten und Larmaktionspléanen der unterschiedlichen Verkehrstrager erfolgt isoliert und sepa-
rat voneinander. Folglich werden etwaige sich Uberlagernde Larmeinwirkungsbereiche auch nicht
energetisch addiert. Aus den zu ermittelnden Larmkennziffern werden ebenfalls keine Schnittmengen
gebildet, was in Einzelfallen zu einer Doppelerfassung von Larmbetroffenheiten fiihren kann.

3.6.1 Schienenverkehrslarm

Die bundesweite Larmkartierung der Schienenwege und der zu erstellende Larmaktionsplan der Deut-
schen Bahn unterliegen innerhalb und auRRerhalb von Ballungsraumen der Zustéandigkeit des Eisen-
bahn-Bundesamtes (EBA).

Die von den in den Ballungsraumen befindlichen Gleisanlagen der Deutschen Bahn ausgehenden
Gerauscheinwirkungen kénnen im nachstehenden Kartendienst (vgl. https://geoportal.eisenbahn-
bundesamt.de) angezeigt werden und sind in Anlage 3 enthalten.

Der bundesweite Larmaktionsplan des EBA umfasst die Haupteisenbahnstrecken und beschrénkt sich
dabei auf den aktiven Larmschutz an der Bahnanlage (z. B. LArmschutzwénde, Schienenstegdampfer
oder -abschirmungen, Schienenschmiereinrichtungen) sowie den passiven Larmschutz (insbesondere
Einbau von Schallschutzfenstern und Liiftungseinrichtungen). Weitergehende mogliche MalRnahmen
im Rahmen der Bauleitplanung sowie die Ausweisung von ruhigen Gebieten sind dagegen nicht Be-
standteil des Larmaktionsplans des EBA. Bestehende Larmkonflikte, die nicht im LAP des EBA ange-
gangen werden bzw. die nicht angemessenen mit MaRnahmen in Bundeshoheit bekampft werden
koénnen, sind daher im Rahmen von Larmaktionspléanen der nach Landesrecht zustandigen Behdrden
zu behandeln. In derartigen Fallen bleibt somit die Verpflichtung der betreffenden Stadte und Ge-
meinden zu einer weitergehenden Larmaktionsplanung bestehen. Gleiches gilt fir beabsichtigte Fest:
legungen zu ruhigen Gebieten.

3.6.2 Fluglarm

Fir den Fluglarm sind konkrete Schutzziele in § 14 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm [9]
geregelt. Fur den Flughafen Berlin Brandenburg (BER) sind danach (gemalt § 2 Abs. 2 Ziffer 2 des
Gesetzes) die Werte fiir die Tag-Schutzzone 1 in Hohe von L., = 65 dB(A), fur die Tagschutzzone 2
in Hohe von L,,, = 60 dB(A) und fir die Nachtschutzzone in Héhe von L,,, = 55 dB(A) und L, = 6
mal 57 dB(A) zu beachten [7].
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Im Rahmen der Larmaktionsplanung verbleiben den fluglarmbetroffenen Stadten und Gemeinden nur
eingeschrankte Handlungsmoglichkeiten (z.B. vorausschauende Stadtentwicklung mit dem Ziel ein
weiteres Heranriicken der Wohnbebauung an den GroRflughafen zu vermeiden). Eine Betrachtung
es Fluglarms erfolgt im vorliegenden Larmaktionsplan nicht.

3.6.3 Gewerbelarm sowie Sport- und Freizeitanlagenlarm

Im Hinblick auf die von gewerblichen Einrichtungen und Industrieanlagen sowie von Sport- und Frei-
zeitanlagen verursachten Gerduscheinwirkungen ist anzumerken, dass mit der TA Larm [33], der
Sportanlagenlarmschutzverordnung [34] sowie der Freizeitlarmrichtlinie [15] bereits anspruchsvolle
nationale Rechtsinstrumente zur Vorbeugung und Bewaltigung von Larmkonflikten zur Anwendung
kommen. Bei einem ordnungsgemafien Vollzug der Bestimmungen gehen von den Anlagen daher
keine im Rahmen der Larmaktionsplanung zu losende Konflikte aus.

Die nationalen Rechtsvorschriften fir Stral3en- und Schienenverkehrswege (hier: 16. BiImSchV [38];
24. BiImSchV [40]) umfassen hingegen lediglich Regelungen fir neue und wesentlich geénderte Ver-
kehrswege, sodass die Larmaktionsplanung vor allem ein Instrument zur Bewaltigung von Larmkon-
flikten an Verkehrswegen im langjahrigen Bestand darstellt.

3.7 Zielwerte

GemanR § 4 Absatz 1 der 34. BImSchV [42] besteht eine Kartierungspflicht fir sonstige Larmquellen
im Sinne dieser Vorschrift innerhalb von Ballungsraumen, soweit diese erheblichen Umgebungslarm
hervorrufen. Erheblich ist Umgebungslarm, der die in 8 4 Absatz 4 der 34. BImSchV [42] benannten
Werte berschreitet, d.h. Loy ab 55 dB(A) und Ly, ab 50 dB(A). ,,Erheblich* bedeutet in diesem
Zusammenhang ,,relevant und ist nicht mit der Erheblichkeit im Sinne von § 3 Absatz 1 BImSchG
[10] gleichzusetzen.

Sowohl die EU-Umgebungslarmrichtlinie [30] als auch das Bundes-IImmissionsschutzgesetz [10]
schreiben keine verbindlichen Grenz- und Zielwerte vor. Vielmehr sind dafir die zustandigen Behor-
den in den Bundeslandern und Gemeinden gefordert, Festlegungen zu treffen. Folgende Tabelle stellt
denkbare Zielwerte in Abhangigkeit vom Schutzziel und Empfehlungen zusammen.

In Abhangigkeit von der Larmart und vom konkreten Anwendungsfall existieren dariiber hinaus in
Deutschland unterschiedliche Immissionsgrenz-, Immissionsricht- und Orientierungswerte. Diese Werte
sind jedoch nicht mit den nach Umgebungslarmrichtlinie heranzuziehenden Larmindizes Logy und Lygy
vergleichbar, da sie auf anderen Ermittlungsverfahren beruhen. In Abbildung 4 sind alle relevanten
Grenz-, Richt- und Orientierungswerte aufgefiihrt.

Zum Beispiel existieren fiir den Neubau von offentlichen Verkehrswegen baugebietsbezo-
gene Immissionsgrenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung (Larmvorsorge [38]).
Diese betragen flir Wohngebiete 59/49 dB(A) Tag/Nacht. Nach der 16. BImSchV besteht
beim Neubau von StraRen bei Uberschreitung der Vorsorgegrenzwerte bzw. beim baulichen
Eingriff bei Uberschreitung der Kriterien fir wesentliche Anderungen Anspruch auf Schall-
schutzmalinahmen.
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Grundlagen — Ubersicht Grenz-, Richt- und Orientierungswerte

Abbildung 4
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Tabelle 1: Grundlagen — Kriterien/Zielwerte fiir Schutzanforderungen
Umwelthandlungsziel Quelle | Zeitraum Loen Lnignt
Vermeidung gesundheitliche Beeintrachtigungen | [13] kurzfristig | 65 dB(A) | 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Belastigungen [13] mittelfristig | 55 dB(A) | 45 dB(A)
Vermeidung Belastigungen [13] langfristig | 50 dB(A) | 40 dB(A)
WHO-Empfehlung [44] langfristig | 53 dB(A) | 45 dB(A)

Im Rahmen der Larmsanierung an bestehenden Straen werden die VLa&rmSchvV97 [25] zur
Orientierung herangezogen. Bei Uberschreitung der dort festgelegten, gebietsabhéangigen
Grenzwerte kommt ggf. die Anerkennung von Anspriichen aus dem Grundrechtschutz in Be-
tracht. Bei der LArmsanierung handelt es sich um eine freiwillige Leistung des Bundes, so dass
ublicherweise der Begriff Auslosewert anstatt Immissionsgrenzwert verwendet wird.

Eine Orientierungshilfe zur Entscheidung bzgl. straRenverkehrsrechtlicher Malnahmen bietet
die Larmschutz-Richtlinien-Stv [28]. Bei Uberschreitung des Beurteilungspegels nach RLS-90
[26] von folgenden Richtwerten an bestehenden Stralien (Bundes-, Staats,- Kreis- und Ge-
meindestraen) kommen stralRenverkehrsrechtliche Mal3nahmen wie Verkehrslenkung, Licht-
zeichenregelung, Geschwindigkeitsbeschrankungen und Verkehrsverbote in Betracht. Wie
hoch die Verkehrslarmminderung sein soll, ist nicht festgelegt. Es sollten jedoch mindestens
3 dB(A) niedrigere Verkehrslarmpegel erreicht werden. Neue Larmbeeintrachtigungen bzw.
Verkehrslarmerhdhungen an anderer Stelle sind allerdings zu vermeiden. Eine unmittelbare
Verpflichtung fiir die Durchfiihrung von MaRnahmen entsteht bei Uberschreitung der Richt-
werte fur den entsprechenden Baulasttrager jedoch nicht.

Die Strategie der Larmaktionsplanung des Landes Brandenburg [7] sieht vor, dass bei einer Uber-
schreitung des Mittelungspegels in Hohe von 65/55 dB(A) Loen/Lygn (Prufwert) mit dem Instrument
der Larmaktionsplanung entgegengewirkt werden soll, da sonst gesundheitliche Beeintréachtigungen
der betroffenen Menschen nicht ausgeschlossen werden kdnnen. Bei Larmkonflikten kann eine Larm-
aktionsplanung auch bei Larmbelastungen unterhalb der Kartierungsschwellen sinnvoll sein, zum Bei-
spiel zur Sicherung des Kur- und Erholungsstatus betroffener Stéadte oder Gemeinden [7].

3.8 Analyse gesundheitsschadlicher Auswirkungen und Belastigungen

Bestandteile der Larmkarten sind neben den Angaben zu larmbelasteten Menschen, Wohnungen,
Schulen und Krankenh&usern auch die geschétzte Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen
und Belastigungen. Entsprechend 8§ 4 Absatz 4 Nummer 9 der 34. BImSchV [42] sind zusammen mit
den Larmkarten tabellarische Angaben zu veréffentlichen iber

die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten,
die geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung und
die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung.

Die Ermittlung erfolgt entsprechend Anhang Il der EU-Umgebungslarmrichtlinie ([30], [32]) auf der
Basis der dort enthaltenen Expositions-Wirkungs-Beziehungen getrennt fir jede Larmquellenart. Diese
Beziehungen basieren auf epidemiologischen Studien, die die WHO im Rahmen der ,,Leitlinien fiir
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Umgebungslarm fiir die Europaische Region® veroffentlichte. Es handelt sich um abgeleitete statisti-
sche Grolen. Die tatsachliche Anzahl realer Falle in einem bestimmten Gebiet wird hierdurch nicht
abgebildet.

Als Eingangsdaten der Berechnungen werden die tabellarischen Angaben Uber die geschatzte Zahl
der larmbelasteten Menschen in den jeweiligen 5 dB-Isophonen-Bandern nach § 4, Absatz 4, Num-
mer 3 der 34. BImSchV [42] verwendet. Fur die Ermittlung der geschétzten Zahl der Félle ischami-
scher Herzkrankheiten ist fur die vierte Runde der Larmkartierung/Larmaktionsplanung eine Inzidenz-
rate von 540 je 100 000 Einwohnenden (und Jahr) zugrunde zu legen. Diese Angaben werden bei
der Larmaktionsplanung flr die Bewertung der Larmsituation, sowie der Beschreibung von Problemen
und verbesserungsbeddrftigen Situationen bendtigt. Sie dienen dazu, die abstrakten Zahlen zu larm-
belasteten Menschen in Larmwirkungen zu ,,lbersetzen“. Damit wird die jeweilige Larmsituation in
der Stadt/Gemeinde fiir die Offentlichkeit und die Politik besser verstandlich und kann zu einem ge-
meinsamen Verstandnis Gber Larmminderungsmalinahmen beitragen.

3.9 Grundlagendaten Larmkartierung [1]

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage der Larmkartierung und den der Larmkartierung zu-
grunde gelegten Daten [1]:

Von Seiten des Landesbetrieb StraRenwesen Brandenburg (LS) wurden relevante Informati-
onen zu den StralRen (Lage, Anzahl Fahrspuren, Geschwindigkeiten, Fahrbahnbreiten, Deck-
schichtbeldge, Lage/Hohe/Schallabsorption von Larmschutzwallen, Kennzeichnung von
Kreisverkehren und Netzknoten) tibergeben.

Von der Landesvermessung und Geobasisinforation Brandenburg (LGB) wurden ein digitales
Gelandemodell in einer Aufldsung von 1 m x 1 m, Geb&udedaten (LoD1-Format) und digi-
tale Flurgrundkarten zur Verfiigung gestellt.

Aufgrund der groRen Datenmenge und der Vielzahl an Héhenpunkten, die keine relevante
Information beinhalten, wurde das DGM vereinfacht. Dabei wurden bei einem maximalen
Punktabstand von 80 m bei einer Hohendifferenz zwischen Nachbarpunkten von 0,5 m Ho-
henpunkte entfernt. Auf diese Weise wurde vor allem in ebenen Bereichen die Anzahl der
Hohenpunkte erheblich reduziert, ohne dabei einen Verlust an Hoheninformationen hinneh-
men zu missen. Im DGM abgebildete Hindernisse, wie z.B. Wélle, Einschnitte, Dammlagen,
sind in diesem vereinfachten Gelandemodell weiterhin enthalten. Das so resultierende Ho-
henmodell wurde durch Hohenberechnungen in 1 m Schritten und durch 3D-Ansichten des
Berechnungsmodells auf Plausibilitét gepruft.

Beim Import des Gebaudemodells wurde unterschieden zwischen der Gebaudeart (Woh-
nen, Schule, Krankenhaus, Kindertagesstétte, Sonstige) sowie zwischen Haupt- und Neben-
gebauden. Als Reflexionseigenschaft an Hindernissen wurde fiir alle Wohngebaude Drefl =
1 dB und fir alle anderen Geb&ude (Schulen, Krankenh&user, Sonstige) Drefl = 1 dB be-
riicksichtigt.

Vom Eisenbahnbundesamt wurden ebenfalls Gebaudedaten mit Angaben zu den Einwoh-
nern zur Verfigung gestellt. Zusatzlich wurde von der LGB eine Gebaudedatensatz mit Stand
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vom 22.03.2021 zur Verfugung gestellt, der Gebaude enthélt, die zwischenzeitlich fertig
gestellt wurden.

Aufgrund fehlender Angaben zu Larmschutzwénden wurden vor-Ort-Erhebungen im Zeit-
raum zwischen dem 08.01 und 09.01.2024 durchgefiihrt. Die Erhebungen dienten auch
der Verifizierung der Geschwindigkeitsbeschrankungen im Ballungsraum Potsdam. Es wur-
den alle Autobahnen in Brandenburg abgefahren und Larmschutzeinrichtungen, die noch
nicht in den Datensédtzen vorhanden waren, neu aufgenommen. Dazu erfolgte eine Fotodo-
kumentation und das Ausmessen der Hohe der Larmschutzwénde mit MalRband und Entfer-
nungslaser. Somit kann eine Hohengenauigkeit von +/- 0,5m erreicht werden. Die Absorpti-
onseigenschaften wurden konservativ abgeschatzt, sodass flr diese Wéande keine bzw. nur
in Ausnahmeféllen hochabsorbierende Wande angesetzt wurden. Zusatzlich wurden
Waénde, die aus gemischten Materialien bestehen (z.B. Glas und absorbierendes Material)
mit der Eigenschatft des schalltechnisch ungiinstigeren Materials belegt.

Das StralRennetz wurde vom Landesamt fur Umweltschutz Brandenburg (LfU) zur Verfigung
gestellt. Aufgrund der Corona-Pandemie erfolgte eine Interpolation/Hochrechnung der Ver-
kehrszéhlungen des Jahres 2015 auf das Jahr 2019, da pandemiebedingt im Jahr 2020
keine regelmaRige bzw. reprasentative Ermittlung der Z&histellen erfolgen konnte. Zudem
enthalten sind bereits die aktuellen Verkehrszahlen, die bei den Gemeinden, Stadten, Amtern
und Landkreisen abgefragt wurden. Der Datensatz enthielt Stralen mit einem durchschnittli-
chen taglichen Verkehr (DTV) von tber 8.200 Kfz/Tag (entspricht 3 Mio. Kfz/Jahr). Die
Unterteilung der Fahrzeugklassen nach BUB [6] erfolgte nach Tabelle 3 der LAI-Hinweise
[18].

Die Aufbaudaten der unterschiedlichen Stralentypen wurden den StraRendeckschichttypen
der BUB [6] nach einer Verdffentlichung der BASt [45] zugeordnet. Wenn mehrere unter-
schiedliche Belage fir einen Stral3enabschnitt angegeben waren, wurde auf der sicheren
Seite der lauteste Stral’endeckschichttyp gewahilt.

Geschwindigkeiten der einzelnen Strafenabschnitte wurden nur mit 50 km/h (innerorts) und
100 bzw. 130 km/h (auferorts, Bundesautobahnen) zur Verfugung gestellt. Daher wurden
weitere Geschwindigkeitsinformationen aus OpenStreetMap (OSM) abgeleitet und auf den
Datensatz Uibertragen.

Fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen gibt es keine digitalen Informationen. Daher wurde
auf den OSM-Datensatz zuriickgegriffen. Ob es sich bei den Lichtzeichen um bedarfsge-
rechte Ameln handelt, kann dem Datensatz nicht enthommen werden.

Fir Kreisverkehre wurde ein Datensatz zur Verfiigung gestellt. Im schalltechnischen Rechen-
modell wurden die Kreisverkehre als Kreis-Straen-Element modelliert und mit der Halfte der
hdchsten Verkehrsmenge der angrenzenden Straenabschnitte belegt.

Die Datensatze zu den Larmschutzeinrichtungen wurden vom Landesbetrieb StralRenwesen
zur Verfugung gestellt. LArmschutzwalle wurden (iber das DGM ber(cksichtigt. Zudem er-
folgte eine Plausibilitatsprifung der Larmschutzeinrichtungen anhand von 3D-Ansichten in
Verbindung mit Luftbildsichtungen.
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Alle zur Verfigung gestellten Briicken wurden in das Berechnungsmodell geladen und durch
3D-Ansichten in der Lage, Héhe und dem Verlauf von Larmquellen (darliber und darunter)
geprift und angepasst. Grundsatzlich wurden bei Briicken Einbriche in den Rasterlarmwer-
ten festgestellt. Dieser Punkt ist bereits bekannt und er l&sst sich durch die Gelandeverlaufe
und Briicken an diesen Stellen erklaren. Da auf 4 m Hohe gerechnet wird, werden nicht die
Pegel 4 m Uber Briicke sondern 4 m (iber Gelande dargestellt. Die Berechnungen sind aber
korrekt, insbesondere auf die Fassadenpegel hat dieser Punkt keine Auswirkungen.



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 781-01465 Seite 25 von 49

4. Analyse der Larmsituation, Bezugsjahr 2022

4.1 Anpassungen der Larmkartierungsdaten

In einem ersten Schritt wurden die Daten der Larmkartierung auf Aktualitat geprift. Insbesondere der-
zeit vorhandene Geschwindigkeitsbegrenzungen und Straendeckschichten/Fahrbahnoberflachen
wurden mit dem Berechnungsmodell der Larmkartierung abgeglichen, da sich diesbeziiglich Ande-
rungen ergeben haben kénnen. Hierflir wurden die aktuell giiltigen Verkehrszeichen(ibersichten und
eine Ubersicht iiber die Oberflachenbeldge der Landes- und BundesstraRen [45] zur Verfigung ge-
stellt. Die Verkehrszahlen der K 6755 wurden im Rahmen einer Verkehrszéhlung im November 2023
erhoben [4]. Erganzend wurden Befahrungen bzw. Ortsbesichtigungen durch unser Biiro vorgenom-
men. Im Ergebnis waren keine Anpassungen der Daten der Larmkartierung erforderlich.

Des Weiteren wurde geprift, ob ,,neue” Abschirmungen durch Geb&aude oder Larmschutzeinrichtun-
gen beriicksichtigt werden kdnnen. Es wurden im vorliegenden Fall auch diesbeziiglich keine Anpas-
sungen am Berechnungsmodell vorgenommen.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Larmkartierung als Variante VO, die Ergebnisse der ange-
passten Larmkartierung als Variante V0.1 und die Ergebnisse unter Berticksichtigung der untersuchten
Larmminderungsmafinahmen V1 bis V5 bezeichnet.

Tabelle 2: Analyse — Verkehrsmengen Gemeinde Grindheide (Mark) 2022

StraRenbezeichnung Jahr Mo., Poay Myign Pright L, Day | L, Night
Kfz/h % Kfz/h % dB(A)/m | dB(A)/m

A10 2022 | 3921 | 884 600 75,9 994 92,8

L 38 2022 | 750 92,6 76 91,7 87,4 794

K 6755 2022 55 824 12 944 75,7 69,4

4.2 Vorhandene MaRnahmen, Umsetzungsstand/Uberpriifung friiherer Larmaktionspléne

Die Uberpriifung des Larmaktionsplans der zuriickliegenden Runde sollte mindestens folgende Punkte
umfassen [17]:

Entwicklungen der Zahl larmbelasteter Menschen, Wohnungen, Schulen, Krankenh&user und
Flachen (Uberpriifung der Wirksamkeit des Larmaktionsplans),

Relevante Anderungen der Larmsituation (z. B. zusatzliche kartierte Strecken, Verkehrsstar-
ken, LKW-Anteile, Geschwindigkeitsregelungen, aktive Larmschutzmalnahmen, andere
Larmquellen, Anderungen des Berechnungsverfahrens durch CNOSSOS-EU),

Anderungen in der Bewertung von Larmproblemen und Larmauswirkungen,
Analyse zum Stand der Umsetzung von Mafinahmen,

Analyse der Situation im Hinblick auf weitergehende MafRRnahmen,
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Beriicksichtigung planungsrechtlicher Festsetzungen in anderen Planungen, z. B. zum Schutz
ruhiger Gebiete,

Uberpriifung und Fortschreibung langfristiger Strategien.

Dariiber hinaus sollten flr eine Optimierung der Larmaktionsplanung nachstehende Punkte geprift
und ggf. verbessert werden [17]:

Mitwirkung der Offentlichkeit

Verwaltungsinterne und stadt-/gemeindeinterne Abstimmung (bspw. ausreichende Koordina-
tion und Kooperation)

Beteiligung der Trager offentlicher Belange und anderer Stellen
Zeitplanung

Im vorliegenden Fall wurde kein Umsetzungsstand von MafRRnahmen aus der letzten Runde der Larm-
aktionsplanung zur Verfigung gestellt. Auf eine detaillierte Uberpriifung von MaRnahmen und Um-
setzungsstanden wird mit Verweis auf Kapitel 3.5 verzichtet.

4.3 Analyse

Folgende Abbildungen zeigen die Betroffenheitsstatistiken und Larmkonfliktkarten fir das Bezugsjahr
2022. Durch Verschiebungen der Betroffenenanzahl in den einzelnen Pegelklassen, kann es dazu
kommen, dass eine niedrigeren Pegelklassen eine Erh6hung der Betroffenenzahl resultiert, wenn-
gleich eine Verringerung zu erwarten ist. Aus diesem Grund werden zusatzlich die Pegelklassen wie
z.B. ,ab 65 dB(A) summiert“ angegeben, die die Gesamtzahl der Betroffenen ab einem bestimmten
Grenzwert umfassen und somit eine Ableitung der Wirksamkeit von LArmminderungsmalinahmen auf
die Betroffenheitsstatistik erlauben.
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Abbildung 10: Analyse Bezugsjahr 2022 — Hot-Spots
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Abbildung 11: Analyse Bezugsjahr 2022 — Hot-Spots




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 781-01465 Seite 33 von 49

5. Larmminderungsmaflnahmen

In der MaRnahmenplanung sollen die erkennbaren Larmkonflikte hinsichtlich ihrer schalltechnischen
Relevanz, d.h. insbesondere der Auswirkungen auf die betroffenen Anwohner, priorisiert werden. Die
Priorisierung kann anhand von Hotspot-Karten entworfen und anschlieBend unter Beriicksichtigung
der Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung weiterentwickelt werden. Darauf aufbauend wurden
konkrete MalRnahmen erarbeitet und bei bereits geplanten Mafinahmen deren Wirksamkeit einge-
schétzt bzw. Uberprift.

5.1 Strategien der Larmminderung

Vorrangiges Ziel der Larmminderungsmalnahmen ist es den Larm bereits am Emissionsort zu verrin-
gern bzw. zu vermeiden. Ist dies nicht grundsétzlich méglich bzw. wurden diese MalRnahmen bereits
ausgeschoptft, sollte eine raumliche Verlagerung der Larmquelle untersucht werden. Erst nach Aus-
schopfen dieser MalRnahmen sollten Larmminderungen am Immissionsort (sog. passive Malinahmen)
in Betracht gezogen werden. Die Priorisierung von Emittenten zu Immissionsorten beruht auf dem
Grundprinzip des Umweltrechtes. MaRnahmen auf der Immissionsseite fiihren nur punktuell zu Ver-
besserungen (z.B. Verbesserung der Verkehrslarmpegel am Fenster durch neue Schallschutzfenster),

schaffen aber keine grof3flachigen Losungen.

Kategorie MaBnahme konkretes Beispiel _lun:nmmderungswwkung Zeitrahmen
niedrig hoch
der Larmemittent (z.B. Aulo)
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Abbildung 12: Larmminderungsmalinahmen — Ubersicht Manahmen
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Das Umweltbundesamt kategorisiert den Handlungsumfang daher in die vier grofRen ,,v* der Larm-
minderungsplanung: Vermeiden, Verlagern, Verlangsamen, Verstetigen. Minderungen an der Larm-
quelle sowie aktiver baulicher und passiver baulicher Schallschutz komplettieren den Bereich der
Larmminderungsmalinahmen. In Abbildung 10 wurden verkehrsplanerische MaRnahmen mit Entlas-
tungswirkungen und deren raumlichen und zeitlichen Wirkung informativ dargestellt. Es ist zu erken-
nen, dass die Minderungswirkung von einzelnen Malinahmen oftmals gerade noch im wahrnehmba-
ren Bereich von 1-3 dB(A) liegt. Daher flihrt vielmehr die Kombination unterschiedlicher MalRnahmen
zu einer wesentlichen Verbesserung der Larmbelastung.

5.2 Wirkung von MafRnahmen im StralRenverkehr

Es existiert eine Ausarbeitung des Umweltbundesamtes zu Larmminderungseffekten von MalRnahmen
in der Larmaktionsplanung [20]. Die LArmminderungseffekte sind in der folgenden Tabelle informativ
zusammenfassend dargestellt. Die Angaben basieren auf einem Verkehrsmix fiir den Schwerverkehr
entsprechend der Standardangaben der RLS-19 [25], daraus resultieren zum Teil unterschiedliche
Wirkungen tags und nachts. Je nach Verkehrszusammensetzung kénnen die Larmminderungseffekte
auch geringer oder héher ausfallen.

Eine der haufigsten Larmminderungsmal3nahmen in Larmaktionsplanen ist die Reduzierung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von v = 50 km/h auf v = 30 km/h, womit sich Larmminderungseffekte
von AL = -2 bis -3 dB erreichen lassen. Daraus ergeben sich auch fur die Verkehrssicherheit und
Verkehrsverstetigung positive Effekte [20]. Grundsétzlich kénnen durch Geschwindigkeitsreduzierun-
gen mit vergleichsweise geringem Aufwand relevante Pegelreduzierungen und Verringerung von Be-
troffenheiten erreicht werden.

Je nach ortlicher Gegebenheit I&sst sich durch eine entsprechende Stralenraumgestaltung (z.B. Re-
duzierung der Fahrstreifen, Reduzierung der Fahrstreifenbreite und das Anlegen von Fahrradstreifen)
der Larm an den angrenzenden Gebauden reduzieren. Die larmreduzierende Wirkung ergibt sich
aus der AbstandvergrofRerung zwischen Larmquelle (Kfz) und Immissionsort (Wohngebaude), d.h.
aus der Anderung der Geometrie bei Abriicken der &uReren Fahrbahn. Neben der larmmindernden
Wirkung treten in der Regel auch weitere Effekte, z.B. eine Verlangsamung des Verkehrs ein. Dies
kann eine weitere Larmminderung bewirken.

Der Einsatz von larmarmen Fahrbahnbel&gen ist eine haufig angewandte MafRnahme in LArmaktions-
planen [20], da bei vielen Fahrbahnoberflachen ein Potenzial besteht, wenn diese gegen larmarmere
Bauweisen ausgetauscht werden. Die La&rmminderungswirkung kann ausgehend von einem Gussas
phalt rund 2,5 dB betragen. Von einem Splitt-Mastix-Asphalt ausgehend, sind innerorts in der Regel
nur geringe Minderungen moéglich. Empfehlenswert ist es, bei allen Sanierungen, Erweiterungen und
Neubauten eine larmarme Bauweise zum Standard zu machen. Der Austausch von Kopfsteinpflaster
kann eine deutlich héhere Minderung bewirken, insbesondere auf Strecken mit Geschwindigkeiten
oberhalb von 30 km/h. Offenporige Asphalte kdnnen eine noch héhere Larmminderung erzielen.
Aufgrund ihrer Bauweise sind diese in der Regel innerorts nicht umsetzbar. Zu bemerken ist, dass mit
der Einfuhrung der RLS-19 [25], auch die larmmindernde Wirkung von Fahrbahnbelégen bei Ge-
schwindigkeiten unter 60 km/h im nationalen Regelwerk aufgefiihrt ist.
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MaRnahmen zur Verkehrslenkung und -beschrankung zielen darauf ab, die Verkehrsmenge in larm-
sensiblen Bereichen zu reduzieren und somit eine Larmminderung herbeizufiihren. Zu den Mal3nah-
men gehoren z.B. Verkehrsleitsysteme, Lkw-Durch-fahrverbote, verkehrsmengenabhéngige Lichtsig-
nalanlagen oder Parkraumbewirtschaftungen. Wie hoch die lokale Larmreduzierung bei Umsetzung
der Maltnahmen vor Ort tatsachlich ausfallt, ist sehr unterschiedlich. Durch Mafinhahmen wie z.B.
Griine Welle, Abbiegespuren, Kreisverkehre kdnnen durch weniger Abbrems- und Beschleunigungs-

gerausche die Pegel um 1 bis 4 dB gesenkt werden.

Tabelle 3: Larmminderungsmalinahmen — Wirkung verschiedener Malinahmen [20]
Malnahme Erreichbare Pegelminderung
Tag Nacht
Autobahn — Geschwindigkeitssenkung 130 auf 120 km/h -0,4 dB -0,2 dB
Autobahn — Geschwindigkeitssenkung 130 auf 100 km/h -1,3dB -0,6 dB
Autobahn — Geschwindigkeitssenkung 100 auf 80 km/h 1,9 dB -1,9 dB
Bundes-/Landesstr. — Geschwindigkeitssenkung 100 auf 70 km/h -3,4 dB
Bundes-/Landesstr. — Geschwindigkeitssenkung 70 auf 60 km/h -1,8 dB
Bundes-/Landesstr. — Geschwindigkeitssenkung 70 auf 50 km/h -3,5dB
Bundes-/Landesstr. — Geschwindigkeitssenkung 60 auf 50 km/h 1,7 dB
Bundes-/Landesstr. — Geschwindigkeitssenkung 50 auf 40 km/h 1,3 dB
Bundes-/Landesstr. — Geschwindigkeitssenkung 50 auf 30 km/h -2,0dB
Verringerung der Fahrstreifenbreite von 3,5 m auf 3,0 m -0,1 dB
Verringerung der Fahrstreifenanzahl von 4 auf 2 Streifen bis zu -1 dB
Fahrbahnoberflache — SMA 08 statt Gussasphalt, v = 50 km/h -2,4 dB
Fahrbahnoberflache — AC 11 statt Gussasphalt, v = 50 km/h -2,5 dB
Fahrbahnoberflache — LOA statt Gussasphalt, v = 50 km/h -2,3dB
Fahrbahnoberflache — DAD 08 statt Gussasphalt, v = 50 km/h -2,3dB
Fahrbahnoberflache — SMA 08 statt Gussasphalt, v = 70 km/h 2,1 dB
Fahrbahnoberflache — AC 11 statt Gussasphalt, v = 70 km/h -2,3 dB
Fahrbahnoberflache — DAD 08 statt Gussasphalt, v = 70 km/h -2,8dB
Fahrbahnoberflache — AC 11 statt SMA 08, v = 50 km/h -0,1dB
Fahrbahnoberflache — LOA statt SMA 08, v = 50 km/h +0,1 dB
Fahrbahnoberflache — DAD 08 statt SMA 08, v = 50 km/h +0,1 dB
Fahrbahnoberflache — AC 11 statt SMA 08, v =70 km/h -0,2dB
Fahrbahnoberflache — DAD 08 statt SMA 08, v =70 km/h -0,7 dB
Verstetigung Verkehrsfluss bis zu -1 dB
Lkw-Leitkonzepte bis zu -2 dB
OPNV-Starkung bis zu -1 dB
Parkraumbewirtschaftung bis zu -1 dB
,Griine Welle* bei v =70 km/h bis zu -1 dB
,»Grine Welle* bei v =30 km/h bis zu -4 dB

Bauweisen: SMA 08: Split-Mastix-Asphalt 0/8; AC 11: Asphaltbeton 0/11; LOA: Larmtechnisch optimierter Asphalt (zuge-
lassen bis 60 km/h); DAD: Diinne Asphaltdeckschichten in Heieinbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5 nach ZTV BEA-

StB 07/13
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Die Wirkung einzelner MaRnahmen ist teilweise gering. Die Larmwirkungsforschung zeigt jedoch,
dass jede Pegelminderung zu einer Entlastung der Betroffenheit beitragen kann [20]. Sinnvoll ist es,
mehrere Malinahmen zu kombinieren, da einzelne Malinahmen mit einem Beitrag von jeweils unter
1 dB zu einer GesamtmalRnahme mit einer Wirkung von mehreren dB kombiniert werden kdnnen.
Grundsatzlich fihrt eine Halbierung der Verkehrsmenge zu einer Pegelreduzierung von 3 dB. Pege-
l&nderungen von ca. 1 dB(A) sind kaum wahrnehmbar und Pegeldnderungen von 3 dB(A) sind deut-
lich wahrnehmbar. Eine Verdopplung oder Halbierung des Lautheitseindruckes entspricht einer Pege-
landerung von 10 dB.

5.3 Vorschlag von Larmminderungsmafnahmen

Nachfolgend wurden die Moglichkeiten der Larmminderung fiir die untersuchten Hauptverkehrsstra-
Ren untersucht und die Auswirkungen auf die Larmbelastung und Betroffenheitsstatistik dargestellt. Als
umsetzbare Larmminderungsmalinahmen wurden untersucht:

VO — Larmkartierung

V0.1 — Larmkartierung + Verlangerung L 38 + K 6755

V1.0 — Reduzierung hdchstzulassige Geschw. A 10 v =120 km/h fir PKW

V1.1 — Verlangerung der LSW bei Autobahnausfahrt Erkner

V1.2 — Neue StraBendeckschicht AC 11 auf Bundesautobahn A 10

V2.0 — Reduzierung hdchstzulassige Geschw. L 38 v = 30 km/h fiir PKW und LKW
V2.1 — Neue StralRendeckschicht AC 11 auf L 38

V22-V20+V21

V3.0 — Reduzierung hochstzulassige Geschw. K 6755 v = 30 km/h fiir PKW und LKW in-
nerorts

V3.1 — Neue StraBendeckschicht AC 11 auf K 6755

V3.2 — Reduzierung hochstzulassige Geschw. K 6755 v = 30 km/h fiir PKW und LKW in-
nerorts + Durchfahrtsverbot fir LKW m > 7,5t

V3.3-V3.0+V3.1+V3.2

V4 — Reduzierung hochstzulassige Geschw. K 6755 + L 38 v = 30 km/h fir PKW und LKW
nachts + Reduzierung hochstzulassige Geschw. A 10 v = 120 km/h fiir PKW nachts

V5—-V1+V2+V32

Zusatzlich zu diesen Malinahmen kann durch StralBenraumorganisationsmafinahmen eine weiterge-
hende Verringerung der Larmimmissionen erzielt werden. Dabei kénnen Querungsstellen, Mittelin-
seln, Reduzierung der Fahrstreifen und Kreisverkehrspléatze zum Einsatz kommen.

Aufgrund der inner6rtlichen Situation ist die Umsetzung von aktiven baulichen Schallschutzmal3nah-
men (Larmschutzwand bzw. Larmschutzwall) nicht bzw. nur bedingt sinnvoll, da durch zahlreiche
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Einfallstraf’en und GrundstiickserschlieBungen entlang den HauptverkehrsstraRen ein durchgehen-
der, effektiver LArmschutz nur schwer umsetzbar ist. Um auch fiir obere Geschosse eine ausreichende
Abschirmwirkung herstellen zu kénnen, sind hohe Abschirmmafnahmen notwendig, die ortsuniiblich
sind und demnach aus Stadtebaulichen bzw. &sthetischen Griinden meist nicht gewtinscht sind.

Um das Einhalten der hdchstzulédssigen Geschwindigkeit sicher zu stellen wird empfohlen Geschwin-
digkeitsmessgeréate an den Ortseingangen von Freienbrink und Flrstenwalde zu installieren. Méglich-
keiten waren hierbei der Bau von fest installierten Verkehrsradaranlagen (Blitzer), oder die Montage
von Geschwindigkeitsmessgeraten. Es kommt durch diese MaRnahme zu keiner Anderung der Schall-
schutzsituation, sondern vielmehr zu einer Einhaltung der hochstzulassigen Geschwindigkeit.

In vielen Fallen sind passive, bauliche SchallschutzmaRnahmen die letzte Option, wenn alle o.g.
MaRnahmen aus organisatorischen, finanziellen, stadtebaulichen, politischen und verwaltungsrecht:
lichen Griinden nicht umgesetzt werden kénnen. Durch den Einsatz von Schallschutzfenstern hoherer
Schallschutzklassen und ggf. fensterunabhéangiger Liftungen kann fir einzelne Aufenthaltsraume eine
erhebliche Larmminderungswirkung erzielt werden. Weitere bauliche MalRnahmen am Immissionsort
sind beispielsweise Balkon- /Terrassenverglasung, Grundrissorientierung, Vorbauten und baulicher
Lickenschluss zwischen Gebauden. Der Bebauungsplan stellt fir die Umsetzung dieser baulichen
MaRnahmen ein geeignetes planerisches Mittel fiir zukinftige Entwicklungen dar. Fir betroffene Auf-
enthaltsrdume in Bestandsgeb&uden werden von behdrdlicher Seite in zahlreichen Fallen finanzielle
Forderprogramme ins Leben gerufen, sodass bei Uberschreitungen von intern festgelegten Grenzwer-
ten eine Bezuschussung fiir bauliche Mafinahmen am Immissionsort erfolgen kann.

Die Auswirkungen der untersuchten Larmminderungsmafinahmen auf die Anzahl der Betroffenheiten
sind in den folgenden Abbildungen dargestellt. Anlage 6 enthalt zur besseren Lesbarkeit eine grolie
Darstellung der Betroffenheiten. Durch Verschiebungen der Betroffenenanzahl in den einzelnen Pe-
gelklassen, kann es dazu kommen, dass eine niedrigeren Pegelklassen eine Erh6hung der Betroffe-
nenzahl resultiert, wenngleich eine Verringerung zu erwarten ist. Aus diesem Grund werden zusatz-
lich die Pegelklassen wie z.B. ,,ab 65 dB(A) summiert* angegeben, die die Gesamtzahl der Betroffe-
nen ab einem bestimmten Grenzwert umfassen und somit eine Ableitung der Wirksamkeit von Larm-
minderungsmafinahmen auf die Betroffenheitsstatistik erlauben.

Es zeigt sich, dass die Larmbetroffenheiten insbesondere mit der kombinierten LArmminderungsmal3-
nahme V5 (StraBendecksicht AC 11 [auf3er auf Autobahnen] und Reduzierung der hdchstzulassigen
Geschwindigkeit fur den Gesamtverkehr innerorts auf v = 30 km/h) deutlich reduziert werden kénnen:

Bei den absoluten Betroffenheiten ergeben sich Reduzierungen von bis zu ca. 16 % im Pe-
gelbereich ab 65/55 dB(A) Loen/Luign:

Die Falle starker Belastigungen kdnnen um ca. 33 % und die Falle starker Schlafstorungen
konnen um ca. 51 % reduziert werden.

Es liegen zum Teil Betroffenheiten mit sehr hohen Pegeln von > 75/65 dB(A) Loen/Lyign VO,
die auf O reduziert werden kénnen.

In erster Linie wird daher empfohlen, dass die beiden LArmminderungsmafRnahmen (Straendecksicht
AC 11 [auf3er auf Autobahnen] und Reduzierung der hichstzulassigen Geschwindigkeit fiir den Ge-
samtverkehr innerorts auf v = 30 km/h) umgesetzt werden.
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Anzahl Betroffene StralRenverkehr Larmindex Lyey in Pegelklassen
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Abbildung 13: Larmminderungsmalinahmen — Betroffenheitsstatistik Lyey
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Abbildung 15: Larmminderungsmalinahmen — Statistik gesundheitsschadliche Auswirkungen

5.4 Bewertung der Malinahmen nach den Larmschutz-Richtlinien-StV [28]

Die Richtlinien fir stralenverkehrsrechtliche Mafnahmen zum Schutz der Bevoélkerung vor Larm
(Larm-schutz-Richtlinien-StV [28]) sind eine Orientierung Uber straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen
zum Schutz der Bevolkerung gegeniiber Stral3enverkehrslarm. Entgegen der Verbindlichkeit der Ver-
ordnungen zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (z.B. 16. BImSchV [38]) enthalt die Richtlinie keine
verbindlichen Grenzwerte und darauf fuRende Anspriiche. Es sind lediglich Grundsatze formuliert,
dass strallenverkehrsrechtliche MaRRnahmen in Betracht kommen, wenn die Richtwerte des Abschnitt
2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV [28] Gberschritten sind. Die genannten Richtwerte entsprechen dem
Zahlenwert nach den langjahrig (seit dem Jahr 1978) gebrauchlichen Auslosewerten der LArmsanie-
rung an Bundesfernstrafien in der Baulast des Bundes (VLArmSchR97 [27]). Diese betragen fiir Wohn-
gebiete 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts und sind nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an
Stralen (RLS-90 [26]) zu ermitteln. Zwischenzeitlich wurden selbst die Auslésewerte der Larmsanie-
rung bereits zweimal in Stufen von 3 dB(A) abgesenkt. Zuletzt im Jahr 2020 auf 64 dB(A) tags und
54 dB(A) nachts in Wohngebieten.

Die Larmschutz-Richtlinien-StV [28] wurden seit dem Jahr 2007 nicht mehr erneuert. Besonders im
Rahmen der Larmaktionsplanung erweist sich die Richtlinie mit ihren vergleichsweisen hohen Richt-
werten haufig als Hindernis bei der Einflihrung von Geschwindigkeitsbegrenzungen (UBA Texte
30/2016 Larm- und Klimaschutz durch Tempo 30 [19]).

Damit straRenverkehrsrechtliche MalRnahmen wie Verkehrslenkung, Lichtzeichenregelung, Geschwin-
digkeitsbeschrankungen und Verkehrsverbote in Betracht kommen, sollen die Richtwerte der Larm-
schutz-Richtlinien-StV [28] eingehalten werden, mindestens jedoch 3 dB(A) niedrigere Verkehrslarm-
pegel erreicht werden. Nach Nr. 2.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV [28] ist ,,bei der Berechnung der
Wirkung von MalRnahmen die Differenz der nicht aufgerundeten Beurteilungspegel zwischen dem
Zustand ohne Mafnahmen und dem Zustand mit MaRnahmen aufzurunden®. Daraus folgt, dass be-
reits eine Pegelreduzierung von AL =-2,1 dB(A) einem um 3 dB(A) niedrigeren Verkehrslarmpegel
entspricht. Das Bewertungskriterium einer Reduzierung um mindestens 3 dB(A) ist unabh&angig von
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den Richtwerten der Larmschutz-Richtlinien-StV [25] und gewinnt nach schallschutzfachlicher Einschét-
zung an Bedeutung, je hoher die Uberschreitung der Richtwerte ist. Neue Larmbeeintrachtigungen
bzw. Verkehrslarmerhéhungen an anderer Stelle sind allerdings zu vermeiden. Eine unmittelbare Ver-
pflichtung fiir die Durchfiihrung von MafRnahmen entsteht bei Uberschreitung der Richtwerte fiir den
entsprechenden Baulasttrager jedoch nicht.

Im vorliegenden Fall ist eine separate Berechnungen nach den RLS-90 [26] nicht verh&ltnism&aRig.
Zudem fiihren die Berechnungen nach BUB [6] bzw. RLS-19 [25] zu realistischeren Ergebnissen bzw.
wurden diese Normen aus diesem Grunde auch eingefiihrt. Es erfolgte jedoch eine weitere Auswer-
tung der Larmminderungsmaf3nahme hinsichtlich der Richtwerte der LArmschutz-Richtlinien-StV [28] flr
Wohngebiete von 70/60 dB(A) Tag/Nacht.

Es zeigt sich (vgl. Abbildung 16), dass die absolute Anzahl der betroffenen Menschen mit einem
Pegel Logn/Lnig > 70760 dB(A) von 11/35 auf 0/1 reduziert werden kann (L&rmminderungsmaf-
nahme V5), wenn innerorts eine Tempobegrenzung auf v = 30 km/h fir den Gesamtverkehr (V4)
und der Tausch der Stral3endeckschichten (Asphaltbeton AC 11 kommt zum Einsatz; V3) erfolgen.

Anzahl betroffener Menschen

11

1111199111190 Ioooooooooooo

ab 60 dB(A) LNight ab 70 dB(A) LDEN

m V0.1 - LArmkartierung + Verlangerung L 38 + K 6755
mV1.0-BABA10v =120 km/h
mV1.1-BAB A 10, Verlangerung La&rmschutzwand
m V1.2 - StraBendeckschicht AC 11 + V1.0 + V1.1
V2.0 - L 38 v=30km/hinnerorts
V2.1 - StraRendeckschicht AC11 auf L 38
V2.2-V2.0+V2.1
V3.0 -K 6755 v =30 km/h innerorts
V3.1 - StraRendeckschicht AC 11 auf K 6755
V3.2 - K6755 v =30 km/h + Durchfahrtverbot LKW > 7,5t
V3.3-V3.0+V3.1+V3.2
V4.0-L38+K6755v=30km/h+A10v=120 km/h nachts
V5.0-V1.0+V2.0+V3.2

Abbildung 16: Larmminderungsmafinahmen — Betroffenheitsstatistik Logn/Lyign > 70/60 dB(A)

In Anlage 5 sind die Geb&ude mit Pegeln Logy/Lygn = 64754 dB(A), Loen/Lnig = 67/57 dB(A) und
Loen/Lnigne = 70/60 dB(A) markiert, d.h. die Geb&ude mit Uberschreitung von Larmsanierungswerten,
mit Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung fir Mischgebiete
und mit Uberschreitung der Richtwerte nach den Larmschutz-Richtlinien-StV [28].

Die mittlere Pegelreduzierung zwischen den Varianten V0.1 (Larmkartierung ohne besondere Maf3-
nahmen) und V5 (v = 120 km/h A 10, v = 30 km/h innerorts L 38 + K 6755, Durchfahrtsverbot fiir
LKW > 7,5t K 6755) betragt ca. 4 dB(A).
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Dariiber hinaus resultieren groRflachig auch Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung [38] flir Wohngebiete von 59/49 dB(A) Tag/Nacht und flr Mischge-
biete von 64/54 dB(A) Tag/Nacht. Die Verkehrslarmschutzverordnung findet zwar keine unmittel-
bare Anwendung im vorliegenden Fall, da sie im Rahmen der Larmvorsorge fiir den Bau oder die
wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen gilt. Allerdings ist anerkannt, dass die Grenzwerte der
Verkehrslarmschutzordnung [38] und der Larmschutz-Richtlinien-StV [28] auf zu ergreifende Mal3nah-
men der StralRenbaubehdrden zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgaben entspre-
chend anzuwenden sind.

5.5 Schutz ruhiger Gebiete

8 47d Absatz 2 Satz 2 BImSchG beschreibt bei LArmaktionsplanen unter anderem das Ziel, ruhige
Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen. Rechtlich unterschieden wird zwischen ruhigen
Gebieten in Ballungsraumen, in denen z. B. ein vorher festgelegter LArmindex nicht Giberschritten wird,
und ruhigen Gebieten auf dem Land, die keinem (mehr als unerheblichen) Verkehrs-, Industrie-, Ge-
werbe- und Freizeitlarm ausgesetzt sind. Die Aufstellung eines Larmaktionsplanes allein zum Schutz
ruhiger Gebiete ist auch moglich. Mit der Festlegung ruhiger Gebiete haben die Stadte/Gemeinden
die Moglichkeit planerisch Larmvorsorge zu betreiben. Dies kann beispielsweise sinnvoll sein, wenn
Larmbelastungen an Autobahnen aufgrund nicht Giberschrittener Ausldsewerte nicht aktiv entgegen-
gewirkt werden kann.

Weder die Umgebungslarmrichtlinie noch das BImSchG machen weitergehende Vorgaben zur Iden-
tifizierung, Auswahl, Abgrenzung und Festlegung ruhiger Gebiete. Die planaufstellenden Behérden
verfigen damit Uber weitgehende Spielrdume bei der Definition von ruhigen Gebieten, den zugrun-
deliegenden Auswahlkriterien, den Strategien und Malinahmen zum Schutz der Gebiete sowie der
Art und Weise der rechtlichen Festlegung.

Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen grof3flachige Gebiete in Frage, die keinen anthropogenen
Gerauschen (z. B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt sind. Dies gilt nicht
fur Gerausche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete.

Grundsatzlich kénnen sich alle Flachen, die der Erholung dienen (Parks, Grinflachen, geschiitzte
Bereiche nach Naturschutzrecht usw.), fiir die Auswahl als ruhiges Gebiet eignen. Des Weiteren kon-
nen aber auch stadtisch gepréagte Raume als Erholungsraum in Frage kommen, wenn sie ausreichende
(Aufenthalts-)Qualitaten aufweisen und ein ,,zur Ruhe kommen* erlauben bzw. tatsachlich als ,,Larm-
rickzugsraum* genutzt werden.

Falls die 0.g. Voraussetzungen fiir eine Flache vorliegen, so wird im Sinne der Umgebungslarmricht
linie der Aspekt der Vorsorge herangezogen. Somit sind ,,ruhige Gebiete* zukiinftig auch vor einer
Larmzunahme zu schiitzen. Eine rechtliche Bindungswirkung entsteht bei einer Festsetzung von , ruhi-
gen Gebieten“ nicht unmittelbar, kann jedoch dazu flihren, dass eine Beriicksichtigung und Abwa-
gung der Belange ruhiger Gebiete erforderlich ist. Dadurch kann der Ermessungsspielraum eines Vor-
habentragers eingeschrankt werden.
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In erster Linie werden Freiflachen mit geringer Larmbelastung (z.B. Loy < 55 dB(A) und Erholungsfunk-
tion (6ffentliche Grinflachen, Parks) als ruhige Gebiete angesehen [16]. Gemal? [16] wird vorge-
schlagen, dass die Gebietsausweisung zunadchst an rein qualitative Kriterien ausgerichtet wird (z.B.
nicht bebaute Griinflachen mit Erholungsfunktion. Mit Verweis aus den Vorgaben des EuGH-Urteils
04/2023[37] sollte mindestens eine MafRnahme zum Schutz des ausgewiesenen ruhigen Gebietes
festgelegt werden, z.B. der explizite Hinweis, dass der Schutz der Larmzunahme des ausgewiesenen
ruhigen Gebietes durch andere Planungstrager bei deren Planungen zu berticksichtigen ist.

Nach dem Strategiepapier des Landes Brandenburg [7] sollte ein Ly Wert in Héhe von 40 dB(A)
nicht dberschritten sein. Ruhige Gebiete auf dem Land sind definitionsgemal auRRerhalb der kartierten
Bereiche zu erwarten. Als ruhige Gebiete in Ballungsraumen kommen ruhige Landschaftsraume in
Frage, deren (berwiegender Teil der Flache eine Larmbelastung von weniger als Ly, = 50 dB(A)
aufweist. Bei einer Flache von mehr als 4 km’ kann in der Regel davon ausgegangen werden, wenn
in den Randbereichen ein Ly, — Wert in Hohe von 55 dB(A) nicht liberschritten wird und keine er-
heblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind. Innerhalb und auerhalb von Ballungsraumen
steht es der Plan aufstellenden Behorde dariiber hinaus auch frei, innerstadtische Erholungsflachen
als ruhige Gebiete festzusetzen und vor einer Zunahme des Ministeriums fiir Landwirtschaft, Umwelt
und Klimaschutz des Landes Brandenburg Stand 20.07.2022 Larms zu schitzen, sofern sie von der
Bevolkerung als ruhig empfunden werden. Hierbei kann es sich beispielsweise auch um Kurgebiete,
Krankenhausgebiete, reine und allgemeine Wohngebiete sowie Naturflachen, Griinanlagen, Fried-
hofe, Kleingartenanlagen und Flachen handeln, die dem Aufenthalt zur Erholung oder zur sozialen
Kontaktpflege dienen [7].

Im vorliegenden Fall der Gemeinde Griinheide wurden bereits in der 3. Runde der Larmaktionspla-
nung Teile des Locknitztals als ruhiges Gebiet festgelegt [22], die in der 4. Runde ibernommen und
weitergefiihrt werden.
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Abbildung 17: Ruhige Gebiete —Teile des Locknitztals

5.6 Sonstiges — passive Schallschutzmalinahmen

Es wird empfohlen, zu prifen, ob durch den Landesbetrieb Stralenwesen Brandenburg, die Auto-
bahn GmbH des Bundes oder durch die Gemeinde ein Schallschutzfenster- und Luftungsprogramm
angeboten werden kann. Damit konnten auf Antrag nach Priifung und Verfiigbarkeit finanzieller Mittel
monetére Unterstiitzungen fir Schallschutzfenster und Schalldammiliifter fir larmbelastete Bereiche in
der Stadt Hohen Neuendorf gewéahrt werden.
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5.7 Kosten-Nutzen-Rechnungen

Zu den Mindestanforderungen fiir Larmaktionspléane zéhlen nach Anhang V der Umgebungslarm-
richtlinie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kostenwirksam-
keitsanalyse), falls diese verfiigbar sind [17]. Hierbei ist zu unterscheiden zwischen fiir die Stadt/Ge-
meinde (projektbezogene) haushaltsrelevanten Kosten und volkswirtschaftlichen Kosten (z.B. Gesund-
heitskosten, Immobilienverluste usw.).

Eine detaillierte Kosten- bzw. Kosten-Nutzen-Rechnung fiir einen Vergleich von Larmminderungsmalf3-
nahmen erfolgt nicht, da erwirkt werden soll, dass alle untersuchten Larmminderungsmalinahmen um-
gesetzt werden. Nach der Forderrichtlinie [29] kann der Nutzen je dB-Pegelminderung, Einwohner
und Jahr mit 77 € angesetzt werden. Gemal den LAl-Hinweisen [17] kdnnen als erste N&herung fiir
Kosten von MaRnahmen die in Tabelle dargestellten Angaben verwendet werden (Planungskosten
sind nicht bericksichtigt).

Tabelle 4: Larmminderungsmalihahmen — Kosten (iberschlagig) ([17], [36])
MaRnahme Kosten (brutto)
Larmschutzwall, Wallhéhe 4 m 154 €/m2 wirksame Abschirmflache
Larmschutzwall, Wallhéhe 6 m 220 €/m2 wirksame Abschirmflache
Larmschutzwall, Wallhéhe 8 m 286 €/m2 wirksame Abschirmflache
Larmschutzwand 644 €/mz2 (Bezugsjahr 2021)"
Offenporiger Asphalt (OPA) 30 €/m2 (Bezugsjahr 2021)
Larmschutzfenster 680 €/m? (Bezugsjahr 2021)
Luftungseinrichtungen 913 €/Liiftung (Bezugsjahr 2021)

! Die Kosten kénnen nach gutachterlicher Einschatzung derzeit auch héher liegen (ca. 750 €/m2).

Bei einem akiuellen StralRenbauprojekt, welches Mohler + Partner aus schalltechnischer Sicht betreut
wurden zudem folgende Mehrkosten fir larmmindernde StralRendeckschichten gegeniiber der Reali-
sierung ohne besondere SchallschutzmalRnahme angesetzt:

Splittmastixasphalt SMA 8 oder 11: +10 €/m2,
Larmtechnisch optimierter Asphalt SMA LA: +40 €/m2,
Offenporiger Asphalt OPA PA 8: + 80 €/m2.

Bei einer volkswirtschatftlich orientierten Kosten-Nutzen-Rechnung wird versucht, Larmschadenskosten
als externe Kosten zu monetisieren und dann ggf. zu internalisieren — also dem Verursacher ,,in Rech-
nung zu stellen“ [17]. Ein ,,Gegenrechnen® zu realen Kosten fiir eine LArmminderung ist auf kommu-
naler Ebene in der Regel nicht sinnvoll. Larmschadenskosten sind aber geeignet, die im Anhang V der
EU-Umgebungslarmrichtlinie zur Berichterstattung geforderten finanzbezogenen Informationen,
bspw. Kosten-Nutzen-Verhdltnis der Larmminderungsmalinahmen, zu ermitteln. Ausgehend vom 24h-
Pegel Ly, kbnnen nach den LAI-Hinweisen [17] LArmschadenskosten pro Anwohner in den einzelnen
Pegelklassen entsprechend folgender Tabelle ermittelt werden.
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Tabelle 5: Larmminderungsmalinahmen — Larmschadenskosten StralBenverkehr [17]
Loen in dB(A) Kosten in € pro Anwohner / Jahr
50-54 63
5559 116
60-64 196
65-69 306
70-74 456
ab 75 651

Nicht erfasst sind dabei Personen, die z.B. aufgrund von niedrigen Pegelklassen oder einer nicht zu
kartierenden Verkehrsmenge, nicht kartiert sind. Zudem sind ist der Nutzen von passiven MalRnahmen
nicht erfasst. Auch der Nutzen von Larmschutzmafnahmen fiir Krankenh&user, Schulen und Kinderta-
gesstatten lasst sich derzeit ebenfalls nicht allgemein quantifizieren [17].
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6. Offentlichkeitsbeteiligung

Die Offentlichkeit und die Trager 6ffentlicher Belange wurden im Rahmen einer 2. Phase der Beteili-
gung anhand der Auslegung des LAP-Entwurfes informiert, so dass ab Auslegungsdatum innerhalb
von vier bis sechs Wochen Einwéande/Vorschlage/Meinungen geaul3ert werden konnten. Es wurde
aufgrund des vergleichsweise geringen Umfangs der zu kartierenden StraRen keine 1. Phase der
Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt.

Es gab Hinweise und Stellungnahmen aus der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange. Die
Stellungnahmen und schalltechnische Bemerkungen dazu sind in Anlage 7 zusammengefasst enthal-
ten. Im Rahmen der Erarbeitung des Larmaktionsplanes wurden die Hinweise und Stellungnahmen
aufgenommen.
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7. Zusammenfassung und MaRRnahmenvorschlag

Zusammenfassend zeigt sich, dass eine deutliche Larmminderung in der Gemeinde Grinheide (Mark)
erreicht werden kann, wenn die untersuchten LarmminderungsmalRnahmen umgesetzt werden. Im Ge-
meindegebiet stehen jedoch kiinftig einige Entwicklungen an, so dass die genaue Verkehrsentwick-
lung noch nicht bekannt ist. Daher wurde beschlossen, um eine bestmdégliche LArmminderung fir alle
betroffenen Blirger zu erzielen:

Geschwindigkeitsreduzierungen, Einsatz larmmindernder StraRendeckschichten (Beschluss):

Fir festzulegende Stralien bzw. StralRenabschnitte im Gemeindegebiet werden er-
ganzende Schalluntersuchungen auf Grundlage der Larmschutz-Richtlinien-StV in
Verbindung mit den Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral3en (RLS-90) durchgefiihrt,
um die Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung und des Einsatzes larm-
mindernder StraRendeckschichten im Detail fur konkrete Stralen bzw. Straenab-
schnitte aufzuzeigen. Dabei sind die kiinftigen Verkehrsentwicklungen im Gemeinde-
gebiet zu beriicksichtigen und ein entsprechendes Verkehrsgutachten einzuholen.

Anbringen von Geschwindigkeitsanzeigetafeln an den Ortseingdngen von Freienbrink und
Hangelsberg sowie Priifung des Einsatzes von festen Verkehrsradaranlagen (Beschluss):

Es werden Geschwindigkeitsanzeigetafeln an den Ortseingangen von Freienbrink
und Hangelsberg vorgesehen, um die tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten zu
reduzieren. Es wird dariiber hinaus der Einsatz von festen Verkehrsradaranlagen
(,,Blitzer”) an festzulegenden StraRen geprift und umgesetzt.

Passive SchallschutzmaBnahmen (ohne Beschluss): Betroffene Birger kdnnen beim Landes-
betrieb flir StraRenwesen einen Antrag auf Durchfiihrung stellen (Kontakt siehe Stellung-
nahme des Landesbetriebes Stralenwesen zur gegenstandlichen Larmaktionsplanung).

Hinweis: Zusatzlich zu diesen MaRnahmen kann durch StraRenraumorganisationsmanahmen eine
weitergehende Verringerung der Larmimmissionen erzielt werden. Dabei kénnen Querungsstellen,
Muittelinseln, Reduzierung der Fahrstreifen und Kreisverkehrsplatze zum Einsatz kommen.

Madgliche Bereiche fir ruhige Gebiete wurden identifiziert. Ruhige Gebiete sind kiinftig vor einer re-
levanten Larmzunahme zu schiitzen. Dies ist bei allen Planungen im Gemeindegebiet, auch durch
andere Planungstrager, zu beriicksichtigen.
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Dieses Gutachten umfasst 49 Seiten und 7 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure GmbH gestattet.

Mohler + Partner Ingenieure GmbH
Berlin, den 12. Juli 2024

Sl Jie™ Tt

i. V. Dipl.-Ing. Stefan Muller I. A. B. Eng. Jochen Pfaller
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Anlage 1: Larmkartierungsergebnisse



LU

Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2022
fur die Gemeinde Grunheide (Mark)

1. Grafische Darstellung mit den Isophonen-Bandern fur den Gesamttag
(Loen) und die Nacht (Lnight) des Jahres 2022

Die Karten mit den Isophonenflachen fir das Gemeindegebiet Griinheide (Mark) sind in den
nachfolgenden PDF-Kartenlinks jeweils fir den Gesamttag (Loen) und die Nacht (Lnignt) zu finden.

Gesamttag (Lpen): 12067201T.pdf
Nacht (Lnignt): 12067201N.pdf

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Gemeinde Grinheide (Mark) vor. Die
farbigen Isophonenflachen stellen Pegel dar, die auRerhalb der Geb&ude an der Fassade in 4
Metern Hohe Gber dem Gelande berechnet wurden.

2. Grafische Darstellung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung
LarmschutzmalBnahmen insbesondere in Erwdgung gezogen oder
eingefuhrt werden

Isophonenflachen oberhalb der Richtwerte von 65 dB(A) fir den Gesamttag (Loen) bzw. 55 dB(A)
fur die Nacht (Lnight) sind in den Karten fur die Gemeinde Griinheide (Mark) entsprechend farblich
dargestellt.

Gesamttag (Loen): 12067201TU.pdf

Nacht (Lnight): 12067201NU.pdf

3. Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten
wohnen, die innerhalb der Isophonen-Bander (gemaR 34. BImSchV 8§ 4,
ADbs. 4) liegen

Lpen in dB(A) ab 55 - 59 ab 60 - 64 ab 65 - 69 ab 70-74 ab 75
Anzahl 545 187 17 0 0
Lnight in dB(A) ab 45-49 ab 50 - 54 ab 55 - 59 ab 60 - 64 ab 65 - 69 ab 70
Anzahl 903 407 67 0 0 0

4. Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen

Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch Hauptverkehrsstralen mit mehr als 3
Millionen Kfz/Jahr verlarmt. Diese Hauptverkehrsstral3en haben eine Lange auf dem Stadtgebiet
von 0,0 km. Eine mdgliche Verlarmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (mehr als
30.000 zuge/Jahr) wird durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Heinemannstralle 6, D-53175
Bonn als zustandige Behdrde ermittelt. Die Ergebnisse werden durch das EBA verdffentlicht.
Ebenso wird die Larmaktionsplanung bundesweit fir alle betroffenen Kommunen durch das EBA
durchgeftihrt.
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https://data.geobasis-bb.de/geofachdaten/Laerm_und_Erschuetterungen/Laermkartierung/pdf_2022/12067201T.pdf
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5. Beschreibung der Umgebung

Die Beschreibung des Gemeindegebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen.

Gemeindeschlissel Gemeindegebiet Landkreis Amt
12067201 Griinheide (Mark) Oder-Spree Griinheide (Mark)
Flache Bevolkerung Bevolkerungsdichte ~ Wohngebaude Wohnungen
in kmz2 in Personen in Personen/km?2 Anzahl Anzahl
126,9 8872 69,9 2930 4330

6. Angaben uber durchgefihrte und laufende Larmaktionsplane und
Larmschutzprogramme

Die Larmaktionsplanung obliegt als Pflichtaufgabe im Land Brandenburg, da keine anderen
Regelungen getroffen wurden, gemal 8 47e Abs. 1 den Gemeinden. Informationen zu
durchgefiihrten und laufenden Mafinahmen zur Minderung des Umgebungslarms kdnnen in der
jeweils zustéandigen Gemeinde eingeholt werden.

7. Angaben uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschéatzte Zahl der
Wohnungen, Schulen und Krankenh&user in diesen Gebieten

Lpen in dB(A) >55 >65 >75
Flache/km? 7,1 2,2 0,4
Wohnungen/Anzahl 349 8 0
Schulgebaude/Anzahl 0 0 0
Kitagebaude/Anzahl 2 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 2 0 0

8. Angaben uber die geschéatzte Zahl der Falle ischamischer
Herzkrankheiten, starker Belastigung und starker Schlafstérung (gemaf
34. BImSchV 8§ 4, Abs. 4) die innerhalb der dort genannten Isophonen-
Bander liegen

Falle ischamischer Falle starker Falle starker
Herzkrankheiten Belastigung Schlafstérung
Anzahl 0 104 25
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Die Angaben zur geschatzten Anzahl von Féllen ischamischer Herzkrankheiten (Erkrankungen
der HerzkranzgeféaRe), starker Beldstigung oder starker Schlafstérung aufgrund der
Umgebungslarmbelastung in einem Gebiet sind aus epidemiologischen Forschungsergebnissen
abgeleitete statistische GroR3en, die nach den Vorgaben der Richtlinie (EU) 2020/367 berechnet
werden. Die tatsachliche Anzahl realer Félle in einem bestimmten Gebiet wird hierdurch nicht
abgebildet.

9. Angaben Uber die zustandigen Behdrden
Fur die Larmkartierung der 4. Runde an Hauptverkehrsstral3en ist folgende Behérde zustandig:

Landesamt fir Umwelt Brandenburg (LfU)
Referat T15 — Larmschutz, anlagenbezogener Immissionsschutz
Seeburger Chaussee 2, 14476 Potsdam, OT Grol3 Glienicke

1 Siehe hierzu: Environmental Noise Guideline for the European Region, World Health Organization, 2018.
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Anlage 2: Lage- und Schallquellenpléane

Zeichenerklarung

—— Wand

—— StraBenachse

MaBistab ca. 1:45000 % & ¥ —— Strake > 3 Mio. Kfz/Jahr
o e s i e &
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Anlage 3:

MaRnahmen aus Stufe Il der Larmaktionsplanung

Umsetzungsstand Mal3hahmen vergangener LAP-Runden

gel

Mafnahme Larmbrennpunt Umsetzungsstand

Tempo 30 fir alle Kfz L 23 in Altbuchhorst und Griin- | Umgesetzt vor 2019
heide (Mark)

Tempo 30 nachts fiir alle Kfz | L 38 in Fangschleuse und Ka- | Umgesetzt vor 2019

Lkw-Durchfahrtsverbot

L 23 im Ortsteil Altbuchhorst

Nicht umgesetzt

Lkw-Nachtfahrverbot

L 23 in Altbuchhorst und Grin-
heide (Mark)

Nicht umgesetzt

Ausweisung als ruhiges Gebiet

L 23 + L 38 Locknitztal

Umgesetzt vor 2019
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MaRnahmen Stufe Ill der Larmaktionsplanung

MaRnahme

Larmbrennpunkt

Umsetzungsstand

Tempo 30 fir alle Kfz

L 38 + L 23 Hangelsberg, Alt-
buchhorst und  Griinheide
(Mark)

Teilweise umgesetzt vor 2022

Tempo 30 nachts flr alle Kfz

L 38 + L 23 Fangschleuse und
Kagel

Noch nicht umgesetzt

Lkw-Durchfahrtsverbot L 38 GT Altbuchhorst Noch nicht umgesetzt
Lkw-Nachtfahrverbot L 23 Altbuchhorst Noch nicht umgesetzt
Ausweisung als ruhiges Gebiet | L 38 + L 23 Locknitztal Umgesetzt vor 2022
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Anlage 4: Larmkartierung Eisenbahn-Bundesamt, Quelle Geoportal EBA (https.//geoportal.eisenbahn-bundesamt.de)
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I-Night
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Anlage 5: Auswertung, betroffene Gebaude nach den Larmschutz-Richtlinien-StV [28]

Rasterlarmkarten, Variante Larmkartierung V0.1
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Rasterlarmkarte, Variante Larmkartierung angepasst V0.1, Ausschnitt BAB A10 Griinheide
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Rasterlarmkarte, Variante Larmkartierung angepasst V0.1, Ausschnitt L38 Fiirstenwalde
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Rasterlarmkarte, Variante Larmkartierung angepasst V0.1, Ausschnitt K6755 Freienbrink
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Rasterlarmkarte, Larmminderungsvariante V1.2 BAB A10 Griinheide
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Rasterlarmkarte, Larmminderungsvariante V2.2 L38 Fiirstenwalde
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Rasterlarmkarte, Larmminderungsvariante V3.3 K6755 Freienbrink
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Rasterlarmkarte, LArmminderungsvariante V5
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Anl

I-DEN

age 6:

Anzahl betroffener Menschen

Betroffenheitsstatistiken
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V5-V1.0+V2.0+V3.2
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I-Night
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ab 45-49 dB(A) ab 50-54 dB(A) ab 55- 59 dB(A) ab 60-64 dB(A) ab 65-69 dB(A) ab 70 dB(A)
m V0 - Larmkartierung 20222 903 407 0 0 0
m V0.1 - Larmkartierung + L 38 + K 6755 1749 1618 346 1 0 0
mV1.0-A10v=120km/H 1031 542 165 1 0 0
mV1.1- A 10 L&rmschutzwand verléngern + h = 8m 1007 328 132 1 0 0
mV12-ACllaufA10+V1.0+V1.1 785 196 124 1 0 0
mV2.0-L38v=30km/hinnerorts 1014 551 147 1 0 0
mV2.1-AC11aufl 38 944 567 90 0 0 0
mV22-V2.0+V2.1 977 525 63 0 0 0
m V3.0 - K6755 v =30 km/h innerorts 1028 526 164 1 0 0
mV3.1-AC11 aufK 6755 1027 528 164 1 0 0
V3.2 - K 6755 v =30 km/h + Durchfahrtsverbot fur Lkw>7,5t 1025 528 164 1 0 0
V3.3-V3.0+V3.1+V3.2 1015 528 164 1 0 0
V4 -1 38 +K 6755 v =30 km/h innerorts + A10 v = 120 km/h fiir Pkw 929 469 75 0 0 0
V5-V1.0+V2.0+V3.2 918 509 38 0 0 0
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Gesundheitliche Auswirkungen

Anzahl betroffener Menschen
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Anlage 7: Ubersicht eingegangener Stellungnahmen im Rahmen der Beteiligungen zum Larmaktionsplan

Lfd. Nr. | Datum Trager offentlicher Belange bzw. Offent- | Hinweise und Stellungnahmen Beriicksichtigung
lichkeit

1 12.3.24 Ministerium fur Landwirtschaft, Umwelt und - LAP -Entwurf wird als ausgewogen und qualifiziert bewertet Kenntnisnahme und Beachtung bei Finalisierung der LAP-Unterlagen,
Klimaschutz (MLUG) - Hinweise zu Fluglarm (MLUG erarbeitet Rahmenplan zur Larmaktionsplanung im Umfeld des | keine Auswirkungen auf Schallschutzmaf3nahmen und Beschlisse.

Flughafens BER)
- Hinweise zu Ruhigen Gebieten und Berichterstattung
2 18.3.24 Ortsbeiratssitzung Hangelsberg Die Mitglieder des Ortsbeirates Hangelsberg empfehlen: Die Geschwindigkeitsbegrenzungen entsprechen dem Vorschlag des
_ _ S _ o LAP-Entwurfes, auf innerortlichen Stralen die hdchstzulassige Ge-

- eine nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr einzurichten schwindigkeit auf v = 30 km/h fir den Gesamtverkehr zu begrenzen

- zu prifen, ob eine Testphase / Modelversuch fur den Tag mit einer Geschwindigkeitsbegren- '
zung auf 30 Km/h fur alle Fahrzeuge erfolgreich sein kann Eine Mautpflicht fir die L 38 kann eine verkehrslenkende Wirkung ha-

- zu prufen, ob die L 38 Mautpflichtig werden kann ben, die aus schalltechnischer Sicht nicht ohne verkehrsgutachterliche

Betrachtung bewertetet werden kann.
3 18.3.24 Ortsbeiratssitzung Kagel - Die Mitglieder des Ortsbeirates Kagel haben die LAP-Unterlagen zur Kenntnis genommen. Die Ortsdurchfahrten Kagel und Kagel-Méllensee wurden nicht kar-

- Der Ortsbeirat Kagel empfiehlt einstimmig die verkehrsrechtliche Anordnung einer Geschwin- | tiert (DTV < 8.200 Kfz/24h). Die Empfehlungen entsprechen grund-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h fir alle Kraftfahrzeuge in den Ortsdurchfahrten Kagel sétzlich dem Vorschlag des LAP-Entwurfes, auf innerértlichen StraRen
und Kagel-Moéllensee. Die Verwaltung soll zudem prifen, ob das Projekt der Geschwindig- die héchstzuléssige Geschwindigkeit auf v = 30 km/h fiir den Ge-
keitsbegrenzung in Kienbaum auf den Ortsteil Kagel tibertragen werden kann.

samtverkehr zu begrenzen.
4 18.3.24 Ortsbeiratssitzung Kienbaum Keine Stellungnahme. Kenntnisnahme.
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5 19.3.24

Ortsbeiratssitzung Griinheide

Der Entwurf ist aus unserer Sicht keine durchgangige Fortflihrung des LAP der 3. Runde. Dies liegt wohl
u.a. auch an der Beauftragung einer anderen Planungsgesellschaft. Die noch in der 3. Runde detailliert
vorgestellten MaRnahmen sind dieses Mal pauschal als Zusammenfassung auf nur einer Seite und
teilweise ohne faktische Begriindung der 6rtlichen Gegebenheiten angesetzt worden. Flr den Ortsteil
Griinheide sind im Gegensatz zu den vorherigen Runden keine spezifischen MaRnahmen vorgesehen.
Dies betrifft vor allem die Belastung der L23, L38 (OD Fangschleuse) sowie der L231 (A10, AS Erkner
— Grilinheide Zentrum). Es ist nicht dargelegt mit welcher Begrindung die Verwaltung diese Aufga-
benstellung ohne Beteiligung und Anhérung des Ortsbeirates Griinheide in Auftrag gab, obwohl ein
Verwaltungsgerichtsverfahren 2014/202 zur Umsetzung der bisher nicht umgesetzten Beschliisse Nr.
30/03/14, 27/02/18 anhéangig ist (Anlage Beschluss 66/04/22) Damit sind auch alle larmsensib-
len Bereiche wie Bildungs-, Betreuungs-, Reha- und Senioreneinrichtungen nicht in die Betrachtung mit
einbezogen worden. Eine Differenzierung nach PKW- und LKW-Larm findet nicht statt. Auch wird der
Forderung einer ortsvertraglichen Mobilitat, z.B. zum OPNV, der Siedlungsentwicklung oder Radwe-
gestruktur kein Platz im Entwurf eingerdaumt. Der Entwurf des Larmaktionsplans geht — zusammenfas:
send gesagt — nicht auf die ~ortlichen Gegebenheiten ein, spezifiziert mégliche MalRnahmen nicht
nach Dringlichkeit und Wichtigkeit und lasst die hochfrequentierten Landesstral3en L23 / L38/ L231,
die durch unseren Ortsteil fiihren - anders als bei den Vorrunden komplett aus der Betrachtung heraus.
Die Erwagungen hierzu sind nicht kommuniziert worden. Eine Bearbeitung ist daher zwingend erfor-
derlich.

Vollig unbeachtet sind die Auswirkungen der Ansiedlung der TESLA SE mit der 1. und 2. Baustufe. Der
Fachbeitrag Verkehr gem. Begriindung zum Satzungsbeschluss 1. Anderung B-Plan 13 wurde weder
als Quelle benannt, noch in die Untersuchung der Larmaktionsplanung einbezogen. Es wird unzu-
reichenderweise nur die Vergangenheit betrachtet. Es gibt zwar Quellenhinweise, wie es zu diesen
Zahlen (Verkehrszahlung)

gekommen ist, leider sind diese zusammengefasst nicht im Entwurf abgebildet. Wo, wann und wie
gemessen wurde, ist nicht dokumentiert. Wir empfehlen, den aktuellen Stand der Vorlage zu erganzen,
zu bearbeiten und neu vorzulegen. Es wird verlangt, die MaRnahmen fir den OT Griinheide (Mark)
aus LAP 2014/2018 weiterfuhrend und LAP 2024 aufzunehmen:

1. Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 in den Ortslagen

des Ortsteiles Griinheide (Mark)

2. Geschwindigkeitsbegrenzung nachts in der OD Fangschleuse auf Tempo 30
3. LKW-Durchfahrtsverbot in der OD Altbuchhorst

4. LKW-Nachtfahrverbot in der OD Altbuchhorst und Griinheide.

Die Mitglieder des Ortsbeirates Griinheide (Mark) schlieBen sich einstimmig der Stellungnahme der
Fraktion Birgerbiindnis an.

Die Larmkartierung und Larmaktionsplanung umfasst die zu kartieren-
den StraRen (DTV > 8.200 Kfz/Tag).

Der Hinweis ist nachvollziehbar. Fir die Larmkartierung und Larmakti-
onsplanung werden keine Verkehrsprognosen zugrunde gelegt. Die
kiinftigen Entwicklungen in Griinheide kdnnen auch aufgrund des
zeitlichen Horizontes des LAP (Meldung an das Land Brandenburg
soll bis 18.7.2024 erfolgen) nicht bertcksichtigt werden. Hinzu
kommt, dass die StraRenbaulasttrager Ergebnisse aus Larmkartierun-
gen und Larmaktionsplanen nicht beriicksichtigen. Es muss eine er-
ganzende Schalluntersuchung nach den Vorgaben der Larmschutz-
Richtlinien-StV in Verbindung mit der Berechnungsvorschrift RLS-90
(Richtlinien flir den Larmschutz an StrafRen) durchgefiihrt und der Au-
tobahn GmbH des Bundes zur Entscheidung vorgelegt werden. Die
Anwendung der Larmschutz-Richtlinien-StV in Verbindung mit der Be-
rechnungsvorschrift RLS-90 ist im Rahmen der Larmkartierung und
Larmaktionsplanung nicht vorgesehen. Daher wird aus schalltechni-
scher Sicht angeregt, dass fiir festzulegende Stral3en bzw. Stral3en-
abschnitte im Gemeindegebiet ergdnzende Schalluntersuchungen
auf Grundlage der Larmschutz-Richtlinien-StV in Verbindung mit den
Richtlinien fir den L&rmschutz an StralRen (RLS-90) durchgefiihrt wer-
den. Dabei kdnnen kiinftige Verkehrsentwicklungen in Griinheide be-
riicksichtigt werden.
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6 20.3.24 Ortsbeiratssitzung Spreeau Es wird sich dem Mal3nahmenvorschlagen des LAP-Entwurfes und der Stellungnahme der Birger ein- | Kenntnisnahme.
stimmig angeschlossen.
7 20.3.24 Birger 1, DorfstralRe Griinheide Den Malinahmenvorschlagen des LAP-Entwurfes wird zugestimmt. Es wird darauf hingewiesen, dass | Kenntnisnahme.
die Festsetzung von Hochstgeschwindigkeiten nicht von allen Verkehrsteilnehmern akzeptiert wird. Die
Polizei kann nur stichprobenartige Uberpriifungen durchfiihren. Blitzer konnen nicht flachendeckend
installiert werden. Eine preisgtinstige Alternative stellt die Montage von Geschwindigkeitstafeln dar.
Grundsatzlich stellen die Ortseinfahrten bzw. Ortsausfah-rten Problemzonen dar. Die K 6755 hat Bzgl. der Ortsein- und Ortsausfahrten handelt es sich um wertvolle Hin-
aktuell in Richtung Spreeau eine zulissige Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h. Das . .
. ) , ! ) : weise und Anregungen, deren Umsetzung geprift werden sollte. In
Ortseingangsschild verlangt eine Reduzierung auf 50 km/h und direkt anschlieRend sollen 30 km/h .. o .
] o , __ o , den Schallberechnungen kénnen Geschwindigkeitsvergehen nicht be-
gelten. Hier erscheint eine abgestufte Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit sinnvall. Beim . . L
; 5 - riicksichtigt werden, dennoch kann eine tatsachliche Verbesserung er-
Verlassen der Ortschaft beginnt der Beschleunigungsvorgang bereits innerhalb der Wohnbebauung ichi q
und sorgt fiir erhéhte Larmpegel bei den Anwohnern, Dieser Punkt sollte mindestens 200 Meter von reicht werden.
der letzten Wohnbebauung entfernt liegen. Bei der Einfahrt kénnen durch das starke Abbremsen
ebenfalls Lirmspitzen entstehen, die sich stérend auf die Anwohner in diesem Bereich auswirken.
Der Bau von Mittelinseln direkt an den Ortseingangen mit dadurch verbundener Schwenkung der B_Zgl' dem Bau von Mlttel!nseln und Fahrbahneinengungen handelt es
Fahrbahn stellt eine MaRnahme dar, die zur Reduzierung der Geschwindigkeit beitragt. sich um wertvolle Hinweise und Anregungen, deren Umseuun_g qe'
o _ _ priift werden sollte. In den Schallberechnungen kénnen Geschwindig-
e “"_“"”e'_tet‘ langere ge”’def e einzusehende Abschnitte el o _ keitsvergehen nicht beriicksichtigt werden, dennoch kann eine tats&ch-
Geschwindigkeitsiiberschreitungen mit entsprechiendem 1wri.erkehr.slarm. Hier knnen bauliche liche Verbesserung erreicht werden.
MaRnahmen mit Fahrbahneinengungen einen Beitrag zur Lirmminderung leisten.
Die Larmbeldstigung durch die A 10 ist entscheidend von der Windrichtung abhangig. Aber auch die Die Larmberechnungen sehen kEi_ne Messung Vo_r' _Sondem d_ie Berech-
Jahreszeit wirkt sich aus. In den Wintermonaten, wo Laubbdume durch das fehlende Laub weniger nungen der Larmwerte anhand eines durchschnittlichen taglichen Ver-
Schall absorbieren, ist der Lirmpegel spiirbar hoher. In diesem Zusammenhang méchte ich anregen, | KENrs bei ausbreitungsgiinstigen Witterungsbedingungen (leichte Mit-
dass entsprechende Messungen diese Aspekte beriicksichtigen, Die Darstellungen im vorliegenden Wind-Situation). Wald und Begriindung werden nicht als Larm-Einfluss-
Entwurf erscheinen mir realititsfern. Die Grenzen der einzelnen Stufen verlaufen para”ek zur faktor berUCkS|Cht|gt ES |St davon aUSZUgehen, daSS del’ errEChnete
Fahrbahn gleichmiRig. Es wirkt wie eine berechnete Grenze. Larmpegel die genannten Aspekte umfasst.
béstimmte StraRe nicht zur Erhdhlung \.lron La'rmemissium?n fiir Bew?hner an anderer Stelle flihren kung haben, die aus schalltechnischer Sicht nicht ohne verkehrsgut-
dirfen. Im Fall der K 6755 OD Freienbrink bestehen bereits durch die A 10 und die L 23 / L 38 zwei achterliche Betrachtung bewertetet werden kann.
Alternativrouten chne Wohnbebauung. Daher sollte der LKW-Verkehr ausschlieRlich auf den
Busverkehr und Versorgungsdienste beschriankt werden. Eine Tonnagenbegrenzung auf 7,5 Tonnen
ist fiir den gesamten Ort Freienbink enorm wichtig. Dies muss fir die K&755 gesetzt werden. Ein
Durchgangsverkehr zum GVZ Freienbrink ist zwingend zu unterbinden.
8 20.3.24 Biirger 2, DorfstralRe Griinheide Siehe Pos. 7 Siehe Pos. 7
9 20.3.24 Birger 3, DorfstralRe Griinheide Siehe Pos. 7 Siehe Pos. 7
10 20.3.24 Birger 4, DorfstraRe Grinheide Siehe Pos. 7 Siehe Pos. 7
11 20.3.24 Birger 5, DorfstraRe Griinheide Siehe Pos. 7 Siehe Pos. 7
12 23.3.24 Birger 6, DorfstraRe Griinheide Siehe Pos. 7 Siehe Pos. 7
13 23.3.24 Birger 7, DorfstralRe Griinheide Siehe Pos. 7 Siehe Pos. 7
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26.3.24

Birger 8, DorfstralRe Griinheide

Siehe Pos. 7

Siehe Pos. 7

15

02.4.24

Polizeidirektion Ost

Aus polizeilicher Sicht kann einer generellen Geschwindigkeitsreduzierung im innerértlichen Bereich
auf 30 km und einer generellen Geschwindigkeitsreduzierung auf der A 10 nicht zugestimmt werden.
Zu bericksichtigen sind die Anforderungen an Einschréankungen im Verkehrsfluss und Verkehrsablauf.
Insbesondere die Herabsetzung von Geschwindigkeiten muss neben der allgemeinen Gefahrenbe-
wertung des Einflusses auf die Leistungsfahigkeit des Verkehrs abgestimmt sein.

Die Strecken miissen weiterhin ,,attraktiv gehalten werden, um keinen Abfluss ins Nebennetz zu be-
wirken. Die genaue Festlegung und zeitliche Abgrenzung der Geschwindigkeitsbeschrénkung ist unter
Berticksichtigung der jeweiligen ortlichen Randbedingungen im Rahmen des verkehrsrechtlichen An-
ordnungsverfahrens im Einzelfall vorzunehmen. Einer punktuellen Reduzierung zur Geschwindigkeit
zur Nachtzeit in den betroffenen StralRenbereichen steht die PD Ost nicht ablehnend gegeniber.

Weitere MalRnahmen wie Querungsstellen, Mittelinsel, Kreisverkehre, Reduzierung der Fahrstreifen
Die Polizei unterstitzt die geschwindigkeitsddmpfenden Gestaltungen, die in der Verantwortung des

StraRenbaulasttragers liegt. Durch den Einbau von beispielsweise Mittelinseln mit Fahrstreifenversatz
unmittelbar in den Ortseingangsbereichen kann u.a. eine Geschwindigkeitsdampfung erreicht werden.

Kenntnisnahme

16

12.4.24

Landesbetrieb StralRenwesen

- Geschwindigkeitsreduzierung: Es liegen Antréage (Gemeindeteil Fangschleuse) flr die Ernst-
Thalmann-Strale (keine Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von
70/60 dB(A) und Friedrich-Ebert-Strae (Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richt-
linien-StV um 1 dB(A) nachts).

- Geschwindigkeitsreduzierung: Auf der Grundlage von schalltechnischen Berechnungen ent-
sprechend den Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en missen vorab die Ergebnisse vom
StraBenbaulasttrager (Larmschutz-Richtlinien-StV) erbracht und der StraRenverkehrsbehérde
zur Entscheidung vorgelegt werden. Nach ausfihrlicher Sachverhaltsermittiung und umfang-
reicher Priifung erhalt der Antragsteller das Ergebnis der Priifung.

- Esliegen derzeit keine Antrage auf Durchfiihrung von passiven SchallschutzmalZnahmen vor.

Diese StralRen wurden nicht kartiert (DTV < 8.200 Kfz/24h). Fur die
Friedrich-Ebert-Stral3e bleibt die Entscheidung der Stralenverkehrsbe-
horde abzuwarten.

Sofern eine Geschwindigkeitsreduzierung in bestimmten Ortsteilen um-
gesetzt werden soll, muss eine erganzende Schalluntersuchung nach
den Vorgaben der Larmschutz-Richtlinien-StV in Verbindung mit der Be-
rechnungsvorschrift RLS-90 (Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral3en)
durchgefiihrt und der Autobahn GmbH des Bundes zur Entscheidung
vorgelegt werden. Die Anwendung der Larmschutz-Richtlinien-StV in
Verbindung mit der Berechnungsvorschrift RLS-90 ist im Rahmen der
Larmkartierung und Larmaktionsplanung nicht vorgesehen.

Kenntnisnahme. Die Antwort impliziert, dass auf Antrag passive Schall-
schutzmalinahmen gewahrt werden kénnen.
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17.4.24

Autobahn GmbH des Bundes

Geschwindigkeitsbegrenzung auf der A 10:

Seitens der Verkehrshehdrde kann die Anordnung einer Geschwindigkeitsheschrinkung
aus Lirmschutzgriinden nur dann erfolgen, wenn die fachrechtlichen Voraussetzungen
vorliegen. Die Erméchtigungsgrundlage fiir die von der Verkehrsbehdrde zu treffende
Entscheidung fiir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Wohnbevél-
kerung vor Larm fiir Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitun-
gen sind die StVO, insbesondere § 45 Abs.1 Satz 2 Nr. 3, § 45 Abs. 1a, § 45 Abs. 1b Nr.
5, die VwV-StVO sowie die Lirmschutz-Richtlinien-StV. Eine Umsetzung von Malinah-
men auf der Grundlage der StraRenverkehrsordnung erfordert dabei gem. Ziff. 2.1. der
Larmschutz-Richtlinien-5tV, Larmberechnungen nach den Richtlinien fiir den Larm-
schutz an Strallen — RLS-90.

Die Uberpriifung der Voraussetzung - eine schalltechnische Untersuchung nach RLS-

90 - ist nicht ersichtlich. Somit sind alle MaRnahmen mit dem Ziel der ,,Reduzierung
héchstzuldssige Geschwindigkeit” aus dem MaRnahmenkatalog des LAP zu streichen.

Verlangerung der Larmschutzwand bei Autobahnausfahrt Erkner und neue Stralendeckschicht:

Im Rahmen der Larmvorsorge in Folge des 6-streifigen Ausbaus der A 10 wurden aktive
LarmschutzmaRnahmen umgesetzt. Die zur Dimensionierung der LirmschutzmaRnah-
men herangezogenen Verkehrszahlen wurden bisher nicht erreicht. Lirmmindernde
MaRnahmen, die Giber die Festlegungen der Planfeststellungsbeschliisse hinausgehen,
kénnen seitens des StraBenbaulasttragers der A 10 nicht in Aussicht gestellt werden.

Im Rahmen von Fahrbahnunterhaltungsmafnahmen werden die entsprechenden
Fahrbahndeckschichten gemaR Tabelle 4 der Richtlinien fiir den Larmschutz an Stra-
Ben — Ausgabe 2019 (RLS-19) beriicksichtigt.

Passiver Schallschutzmalinahmen:

Larmschutz an bestehenden Straen (Ldrmsanierung) wird als freiwillige Leistung des
Bundes auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewdhrt. Er kann im Rah-
men der vorhandenen Mittel durchgefiihrt werden, wenn der Beurteilungspegel nach
dem Berechnungsverfahren der Richtlinien fiir Lirmschutz an StraRen (RLS-19) die
Auslosewerte der Larmsanierung nach den Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an
BundesfernstraRRen in der Baulast des Bundes -VLarmSchR 97- liberschreitet. Ein recht-
licher Anspruch besteht nicht.

Im Gebiet Griinheide sind bereits passive LirmschutzmaBnahmen im Rahmen der
Larmvorsorge in Folge des sechsstreifigen Ausbaus der A10 umgesetzt worden. Vor
diesem Hintergrund sind dariiberhinausgehende MaRnahmen der Ladrmsanierung aus-
geschlossen.

Kenntnisnahme. Sofern eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der A
10 umgesetzt werden soll, muss eine ergéanzende Schalluntersuchung
nach den Vorgaben der Larmschutz-Richtlinien-StV in Verbindung mit
der Berechnungsvorschrift RLS-90 (Richtlinien fir den Larmschutz an
StralRen) durchgefiihrt und der Autobahn GmbH des Bundes zur Ent-
scheidung vorgelegt werden. Die Anwendung der Larmschutz-Richtli-
nien-StV in Verbindung mit der Berechnungsvorschrift RLS-90 ist im
Rahmen der Larmkartierung und Larmaktionsplanung nicht vorgese-
hen.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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23.4.24

Landkreis Oder-Spree (Entwurf)

Umweltamt

SG untere Naturschutzbehorde

Vom Larmaktionsplan der Gemeinde Griinheide werden naturschutzfachliche Belange nicht beriihrt.
Gegen die MalRnahmen, die im Rahmen des Larmaktionsplans der Gemeinde Griinheide beschrieben
werden, gibt es aus naturschutzfachlicher Sicht keine Bedenken.

Gesundheitsamt

SG Hygiene und Umweltmedizin

Im Larmaktionsplan der Gemeinde Griinheide wird die Larmbetroffenheit vieler Einwohner der Ge-
meinden Griinheide, Hangelsberg, Fangschleuse und Kagel nachgewiesen. Durch Maflinahmen zur
Larmminderung, welche im Larmaktionsplan aufgezeigt werden, kann die Larmbelastung fir die be-
troffenen Einwohner gemindert werden.

Aus Griinden der Gesunderhaltung und des vorbeugenden Gesundheitsschutzes unterstiitzt der 6ffent-
liche Gesundheitsdienst die Durchsetzung der Malinahmen zur Larmminderung.

Larm als psychosozialer Stressfaktor beeintrachtigt nicht nur das subjektive Wohlempfinden und die
Lebensqualitat, indem er stort und beldstigt. LArm beeintrachtigt auch die Gesundheit im engeren Sinn.
Er aktiviert das autonome Nervensystem und das hormonelle System. Die Folge: Veréanderungen bei
Blutdruck, Herzfrequenz und anderen Kreislauffaktoren. Der Korper schiittet vermehrt Stresshormone
aus, die ihrerseits in Stoffwechselvorgange des Kérpers eingreifen. Die Kreislauf- und Stoffwechselre-
gulierung wird weitgehend unbewusst Uber das autonome Nervensystem vermittelt. Die autonomen
Reaktionen treten deshalb auch im Schlaf und bei Personen auf, die meinen, sich an Larm gewdhnt zu
haben.

Zu den moglichen Langzeitfolgen chronischer Larmbelastung gehéren neben den Gehérschaden auch
Anderungen bei biologischen Risikofaktoren (zum Beispiel Blutfette, Blutzucker, Gerinnungsfaktoren)
und Herz-Kreislauf-Erkrankungen wie arteriosklerotische Veranderungen (,,Arterienverkalkung®), Blut-

hochdruck und bestimmte Herzkrankheiten einschlieflich Herzinfarkt. (Quelle: Larmwirkung, 26.03.2021,
Umweltbundesamt)

Amt fiir StraRenverkehr und Ordnung

SG Allgemeine Verkehrsangelegenheiten

Dem Landkreis Oder-Spree wurde der Entwurf der 4. Stufe des Larmaktionsplanes fir die Gemeinde
Griinheide (Mark) mit Stand vom 29.02.2024 zur Stellungnahme (ibersendet. Ein Schwerpunkt ist u.a.
Larmminderungsmafinahmen fiir den StralRenverkehr.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme. Sofern eine Geschwindigkeitsreduzierung bestimmten
StralRen umgesetzt werden soll, muss eine erganzende Schalluntersu-
chung nach den Vorgaben der Larmschutz-Richtlinien-StV in Verbin-
dung mit der Berechnungsvorschrift RLS-90 (Richtlinien fur den Larm-
schutz an StraRen) durchgeftihrt und der Autobahn GmbH des Bundes
zur Entscheidung vorgelegt werden. Die Anwendung der LArmschutz-
Richtlinien-StV in Verbindung mit der Berechnungsvorschrift RLS-90 ist
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Wie bereits mehrfach im derzeit anhéngigen Klageverfahren bzgl. der Umsetzung Larmmindernder | im Rahmen der Larmkartierung und Larmaktionsplanung nicht vorge-
MaRnahmen des Larmaktionsplanes Stufe 3 fiir die Gemeinde Griinheide ausgefihrt, ist die Strallen- | sehen.

verkehrsbehdrde an ihre Rechtsgrundlagen (StralRenverkehrsgesetz i.V.m. Straf’enverkehrsordnung
und weitere) gebunden. Die Larmaktionspléane sind nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz auf zu
stellen. Da beide Bundesgesetzte gleichrangig sind und eine Homogenisierung der beiden Bundesge-
setze durch den Gesetzgeber nach wie vor nicht vorgenommen wurden, sind die in den Larmaktions-
planen vorgeschlagenen MaRnahmen nach den fiir die Stralenverkehrsbehdrde giltigen Rechts-
grundlagen in einem eigenstandigen Verfahren zu prifen. Wie auf den Seiten 38 und 39 unter dem
Punkt 5.4. des Entwurfs aufgefihrt wurde, wurde durch den Gesetzgeber bisher nur die Rechtsgrund-
lage fiir den Baulasttrager angepasst im Rahmen von StrauRenneubau bzw. bei umfangreichen Sa-
nierungsarbeiten, jedoch nicht die Rechtsgrundlage fiir die StralRenverkehrsbehdrden.

Es sollte in diesem Zusammenhang (Erneuerung K 6755 Ortsdurch-
fahrt Freienbrink) darauf hingewirkt werden, dass die vorgeschlage-
nen MafRnahmen des LAP-Entwurfes umgesetzt werden (Tempo 30
km/h und Einsatz einer [armmindernden StraRendeckschicht.

Nach jetzigem Kenntnistand ist fiir die K 6755 in Freienbrink geplant, dass nach dem Ausbau der
umliegenden LandesstraRen, die Ortsdurchfahrt erneuert werden soll.

Abschlief3end ist noch anzumerken, dass im Entwurf des Larmaktionsplanes Stufe 4 nicht mehr alle
Orte aufgefiihrt werden, wie es in der Stufe 3 noch war. Demnach wird seitens des Amtes filr Strafl3en-
verkehr und Ordnung davon ausgegangen, dass die Betroffenheit in einigen Bereichen nicht mehr
gegeben sind und die in der Stufe 3 vorgeschlagenen Maflinahmen fiir diese Punkte nicht mehr erfor-
derlich sind.

Kenntnisnahme.

Kreisentwicklungsamt

AG fiir Wirtschatfts- und Investitionsférderung

Kenntnisnahme.
Der Berichtsentwurf zur Larmaktionsplanung der Gemeinde Griinheide (Mark) kommt im Kap. 7 zu
dem Ergebnis, dass eine ,,...deutliche Larmminderung in der Gemeinde Griinheide (Mark) erreicht
werden kann, wenn die untersuchten Larmminderungsmalinahmen umgesetzt werden.” Zu den unter-
suchten und als umsetzbar bezeichneten MaRRnahmen zahlt auch ein ,,Durchfahrtsverbot fir Lkw*
(Kap. 5.3, MaRnahme V 3.2). In Kap. 7 wird zudem eine ,,Reduzierung der Fahrstreifen” als ein
Beispiel fiir Strallenraumorganisationsmalihahmen genannt, mit denen ,,...eine weitergehende Verrin-
gerung der Larmimmissionen erzielt werden...” kann. Die zwei vorgenannten MaRnahmen wiirden die
Durchlassigkeit des Stral’ennetzes flir gewerbliche Verkehre erheblich verringern. Aus wirtschaftsfor-
dernder Sicht kann diesen Mal3hahmen deshalb nicht zugestimmt werden.

Amt fiir Infrastruktur und Geb&udemanagement

. . Kenntnisnahme.
SG Kreisliche Infrastruktur/ StraRenaufsicht

Die Belange des Landkreises Oder-Spree als Strallenbauverwaltungsbehérde fiir die Kreisstrale
K6755, Abschnitt 020 im Landkreis werden p. a. grundsatzlich nur mittelbar von dem Entwurf flir die
Larmentwicklungsplanung fir die Gemeinde Griinheide (Mark) berihrt, da nach der Verkehrsbele-
gung der K6755, Abschnitt 020 bei km 0,120 mit 817 Fahrzeugbewegungen (762 PKW und 55
LKW/BUS) laut eigener Verkehrsstarkenerfassung des Landkreises Oder-Spree am 23.03.2023 die
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Verkehrsbelastung deutlich unter der in der Umgebungslarmrichtlinie vorgegeben Anzahl in Héhe von
>8.200 Kfz/24 h liegt.

Sollte sich in der Ortsdurchfahrt Freienbrink bei km 2,990 bis km 3,838 auf Grund ihres Verlaufes in
einer ,,Hauserschlucht tatsachlich zu einer vergleichbaren Larmbelastung > 8.200 Kfz/24h ergeben,
sollte dies friihzeitig i. V. m. Punkt 3.4.2 des Entwurfes zur LA&rmaktionsplanung gegenuber der zustan-
digen StralRenbaubehérde des Landkreises Oder-Spree angezeigt und mit ihr in Vorbereitung der Pla-
nung fiir den grundhaften Ausbau der Ortsdurchfahrt Freienbrink (voraussichtliche Bauausfiihrung im
Jahre 2026) die Mdglichkeiten zur Larmreduzierung bzw. der Einhaltung der Vorsorgegrenzwerte
nach der 16. BiImSchV entsprechend der Leistungsfahigkeit der Gemeinde Griinheide (Mark) und des
Landkreises Oder-Spree eruiert werden. Ansprechpartner beim Landkreis Oder-Spree sind dafir als
Projektbetreuerin Frau Hal? (Tel.: 0336635-1601 oder E-Mail: ulrike.hass@l-0s.de) oder als Leiter des
Sachgebietes Kreisliche Infrastruktur/Stra3enaufsicht, Herr Labahn (Tel.: 03366-351600 oder E-Mail:
pierre.labahn@I-0s.de).

Landwirtschaftsamt

SG Adgrarentwicklung/ untere Jagd- und Fischereibehdrde

Die Unterlagen zu 0.g. Vorhaben haben wir erhalten und geprift. Durch das Vorhaben werden keine
landwirtschaftlichen Belange berhrt.

Kenntnisnahme.
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